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บทคัดยอ 
 
 ปจจุบัน นักทองเท่ียวไดใชอินเทอรเน็ตเปนเครื่องมือสําคัญในการวางแผนกอนการเดินทาง
ทองเท่ียว นอกจากตองการคนหาสถานท่ีท่ีตองการไปแลว ยังตองการวางแผนเพ่ือประหยัดคาใชจายให
ไดมากท่ีสุด เนื่องจากสภาวะน้ํามันท่ีมีราคาแพงมากในปจจุบัน งานวิจัยนี้จึงไดออกแบบระบบวางแผน
แผนการเดินทางทองเท่ียวออนไลนภายใตเง่ือนไขบังคับดานการประหยัดพลังงาน โดยมุงเนนการ
พัฒนากระบวนการคํานวณหาอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนตในสภาพแวดลอมท่ีแตกตางกัน โดย
การนําเอาปจจัยตาง ๆ ท่ีเก่ียวของกับคํานวณหาอัตราสิ้นเปลืองพลังงานมาใช ไดแก ชนิดรถยนต 
ประเภทน้ํามันท่ีใชของรถยนต ความเร็วท่ีใชในการเดินทาง น้ําหนักท่ีใชในการบรรทุก และสภาพความ
ลาดชันของถนนในแตละเสนทาง เพ่ือนําไปใชในการวิเคราะหเสนทาง และจัดอันดับแผนการเดินทาง
ทองเท่ียว พรอมท้ังอธิบายแผนการเดินทางทองเท่ียวเหลานั้นตามอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนต 
ระยะเวลา และคาใชจายในการเดินทาง 

ผลการทดสอบระบบโดยการสรางสถานการณจําลองในการเดินทางทองเท่ียวไปยังสถานท่ี 6 
แหงข้ึนมา ตามประเภทของรถยนตท่ีแตกตางกัน 9 ประเภท พบวา การเลือกแผนการเดินทางตาม
อัตราสิ้นเปลืองพลังงานนอยท่ีสุด สามารถประหยัดพลังงานในการเดินทางไดมากกวาการเลือกแผนการ
เดินทางตามระยะทางสั้นท่ีสุดและระยะเวลาท่ีนอยท่ีสุด ในรถยนต 6 ประเภท จาก 9 ประเภท ตาม
ตัวอยางสถานการณท่ีนํามาทดสอบ ไดแก รถยนตประเภทอีโคคาร รถยนตนั่งขนาดกลาง รถยนต
อเนกประสงคสมรรถนะสูงขนาดเล็กมาก รถยนตอเนกประสงคสมรรถนะสูงขนาดเล็ก รถกระบะ และ
รถยนตอเนกประสงคสมรรถนะสูงขนาดกลาง   

สําหรับผลการประเมินระบบความสามารถในการใชงานไดของระบบพบวา ในภาพรวมมี

คาเฉลี่ยอยูในเกณฑดี (𝑥̅𝑥 = 3.76, S.D = 0.35) และเม่ือพิจารณาในแตละดานพบวา ความสามารถทุก

ดานอยูในระดับดี ยกเวนดานความสามารถในการเรียนรูได ซ่ึงมีคาเฉลี่ยอยูในระดับปานกลาง (𝑥̅𝑥 = 
3.22) สาเหตุมาจากผูใชงานยังไมเคยทดลองใชระบบมากอน ในขณะท่ีความสามารถดานท่ีมีคาเฉลี่ยสูง

ท่ีสุด คือ ดานประสิทธิภาพ (𝑥̅𝑥 = 4.00) ตามดวยดานความยืดหยุน (𝑥̅𝑥 = 3.78) ดานความพึงพอใจ

ของผูใชงาน (𝑥̅𝑥 = 3.78) และดานความประสิทธิผล (𝑥̅𝑥 = 3.75) ตามลําดับ 
สวนผลการประเมินแยกตามกลุมเชี่ยวชาญดวยสถิติทดสอบทีพบวา กลุมผูเชี่ยวชาญดาน

รถยนตมีความพึงพอใจโดยเฉลี่ยแตกตางจากกลุมผูเชี่ยวชาญดานคอมพิวเตอร และกลุมผูเชี่ยวชาญ
ดานการทองเท่ียว อยางมีนัยสําคัญทางสถิติท่ีระดับ 0.01 แตอยางไรก็ตาม ความพึงพอใจโดยเฉลี่ยของ
ทุกกลุมอยูในระดับมากข้ึนไป 
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ABSTRACT 
 

 Currently, tourists use the Internet as an important tool for planning prior their 

travelling. Besides, the Internet facilities to search tourist destinations, it helps to plan for 

saving the optimal travel cost because in recent, gas price is very expensive. This research 

proposes to design an online travel itinerary planner under energy saving constraints by 

focusing on a calculation approach of energy consumption of cars in different 

environments. The approach applies factors related to the energy consumption which are 

car types, fuel types, car speeds, car weight, and condition of the road slope. These 

factors are used to analyze routes and rank the travel itineraries. In addition, the designed 

planner explains those travel itineraries about energy consumption, travel time and travel 

expenses. 

The developed system is tested by setting simulations of travelling 6 tourist 

destinations with nine different types of vehicle. The experimental results reveal that the 

choosing of travelling plans with the minimum rate of energy consumption could save 

more energy than the choosing of travelling plans with the shortest distance or time in 6 

different types of vehicle such as Eco Car, D-Segment, Sub Compact SUV, SUV, Pick-up, 

PPV. 

The evaluation results on system usability testing show that the overall system 

usability is in a high level (𝑥̅𝑥 = 3.76, S.D = 0.35).  Considering each criterion of the usability 

testing reveals that every criterion is in the high level, except the criterion of learnability 

is in a moderate level (𝑥̅𝑥 = 3.22).  This is due to the fact that users have never used this 

system.  The criterion with the highest mean (𝑥̅𝑥 = 3.78) is the efficiency followed by the 

flexibility (𝑥̅𝑥 = 3.78), the user satisfaction (𝑥̅𝑥 = 3.78), and the effectiveness (𝑥̅𝑥 = 3.75), 

respectively. 

The T-test evaluation results as individual group that are computer professionals, 

tourist experts and car experts indicate that the average satisfaction level of car experts 

differs from that of computer professionals and tourist experts at the significant level of 

0.01. However, the average satisfaction level of every group is in a higher level.  
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	มาเรียนี่ เดอมาแวน (Mariani, 2007)  ได้วิจัยเกี่ยวกับตลาดการท่องเที่ยวบนกิจกรรมออนไลน์ พบว่า การวางแผนการเดินทางเพื่อการพักผ่อนออนไลน์มีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้น นักท่องเที่ยวส่วนใหญ่ใช้เวลาในการค้นหาข้อมูลประมาณ 16 ชั่วโมงต่อสัปดาห์ (หรือคิดเป็น...
	อาร์ และรากก้า (Ahn and Rakha, 2008) ได้วิจัยผลกระทบของการตัดสินใจเลือกเส้นทางในการใช้พลังงานและการปล่อยมลพิษของรถยนต์  โดยคำนึงเส้นทางที่ลดเวลาในการเดินทาง หรือลดค่าใช้จ่ายในการเดินทาง ปัจจัยที่นำมาพิจารณาในการเลือกเส้นทาง คือการใช้พลังงานของรถยนต์ ป...
	2.5.2 งานวิจัยที่เกี่ยวข้องกับการวางแผนแผนการเดินทางท่องเที่ยวออนไลน์โดยคำนึงถึงการประหยัดพลังงาน

	2.6  กรอบแนวคิดการวิจัย
	บทที่ 3 วิธีดำเนินการวิจัย
	3.1 วิธีวิจัย
	3.1.1 การศึกษาปัญหาและวิเคราะห์ปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับการประหยัดพลังงาน

	ตารางที่ 3.1 ปัจจัยที่ใช้ในการพัฒนาระบบวางแผนแผนการเดินทางท่องเที่ยวภายใต้เงื่อนไขบังคับ                 ด้านการประหยัดพลังงาน และผลลัพธ์ที่ได้
	3.1.2 การออกแบบและพัฒนาระบบ

	เส้นทางที่สามารถไปเยือนสถานที่ได้มากที่สุดภายใต้เงื่อนไขบังคับด้านเวลา  ณ สถานที่ท่องเที่ยว คือรูปแบบการเดินทาง กลุ่มที่ 1 (0-1-2-3-0) และกลุ่มที่ 6 (0-3-1-2-0) ยกตัวอย่างการอธิบายและคำนวณเวลาของเส้นทางที่สามารถเดินทางไปได้ในกลุ่มที่ 1 (G1) ได้ดังนี้ ...
	จากนั้นออกเดินทางจากสถานที่ที่ 1 ไปยังสถานที่ที่ 2 (ฟาร์มโชคชัย อ.ปากช่อง จ.นครราชสีมา) ใช้เวลาเดินทาง 2 ช.ม. แต่เวลาจะเกินช่วงเวลาที่ท่องเที่ยวได้ในวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2557 จึงสิ้นเวลา 14.00 น. จากนั้นเปลี่ยนวันท่องเที่ยวเป็นวันถัดไปคือวันที่ 16 กุม...
	ออกเดินทางจากสถานที่ที่ 2 เวลา (td) 11.00 น. ไปยังสถานที่ที่ 3 (วัดบ้านไร่ อำเภอด่านขุนทด จังหวัดนครราชสีมา) ใช้เวลาเดินทาง (tL) 1.30 ชม. ไม่พบอุปสรรคระหว่างทาง (tb) สภาพอากาศเส้นทางนอกเมืองมีหมอกเล็กน้อย (tw) เวลาเพิ่มขึ้น 1 เท่า (เวลาไม่เปลี่ยนแปลง)...
	ออกเดินทางจากสถานที่ที่ 3 เวลา (td) 16.00 น. ไปยังสถานที่ที่ 0 (สถานที่เริ่มต้น) ใช้เวลาเดินทาง (tL) 1.30 ช.ม. ไม่พบอุปสรรคระหว่างทาง (tb) สภาพอากาศเส้นทางนอกเมืองมีหมอกเล็กน้อย (tw) เวลาเพิ่มขึ้น 1 เท่า (เวลาไม่เปลี่ยนแปลง) เวลาที่เพิ่มขึ้นในช่วงเวลา...
	3.2 ประชากร กลุ่มตัวอย่าง และสถานที่ทำการวิจัย
	3.3 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย
	3.3.1 เครื่องมือที่ใช้ในการพัฒนาระบบ

	บทที่ 4 ผลการวิจัยและการอภิปรายผล
	4.1 ผลการพัฒนาระบบ
	4.2 ผลการประเมินขั้นตอนวิธีในการคำนวณหาอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนต์
	จากการพัฒนาระบบวางแผนแผนการเดินทางท่องเที่ยวออนไลน์ภายใต้เงื่อนไขบังคับด้านการประหยัดพลังงาน โดยมุ่งเน้นการพัฒนาขั้นตอนวิธีในการคำนวณหาอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนต์ในสภาพแวดล้อมที่แตกต่างกัน ในการทดสอบระบบจึงเน้นที่การประเมินขั้นตอนวิธีในการคำนวณหาอ...
	ในการทดสอบนั้นได้มีการกำหนดสถานการณ์จำลองขึ้นมา ซึ่งสถานการณ์ที่จำลองสำหรับการทดสอบนี้คือ การเดินทางท่องเที่ยวไปยังสถานที่ท่องเที่ยว 5 แห่ง และจุดเริ่มต้น 1 แห่ง รวม 6 แห่ง ได้แก่
	1) เทศบาลนครนครราชสีมา
	2) มอหินขาว จ.ชัยภูมิ
	3) สวนสัตว์ชัยภูมิสตรร์ไทเกอร์ จ.ชัยภูมิ
	4) ทุ่งดอกกระเจียว จ.ชัยภูมิ
	5) ปรางค์กู่ จ.ชัยภูมิ
	6) น้ำตกตาดโตน จ.ขัยภูมิ
	โดยมีสถานที่ที่เป็นจุดเริ่มต้น คือ เทศบาลนครนครราชสีมา รวมทั้งได้กำหนดข้อมูลช่วงเวลาต่าง ๆ ดังรูปที่ 4.18
	รูปที่ 4.18 สถานการณ์จำลองในการเดินทางท่องเที่ยว 6 สถานที่
	โดยการทดสอบระบบนั้น ใช้รถยนต์ซึ่งมีประเภทที่แตกต่างกัน 9 ประเภท  ซึ่งแต่ละประเภทได้เลือกรุ่นรถยนต์ที่มียอดขายรวมปี พ.ศ. 2558 สูงที่สุดในประเทศไทยเป็นกลุ่มตัวอย่างในการทดสอบ (Headlight Magazine, www, 2016) โดยใช้น้ำหนักการบรรทุกเท่ากันทั้งหมด คือ 200 ก...
	ตารางที่ 4.1 ประเภทของรถยนต์ที่ใช้ในการทดสอบ
	เมื่อได้รับข้อมูลทั้งหมดแล้ว ระบบจะนำไปประมวลผลเพื่อค้นหาแผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ทั้งหมด และแสดงให้ผู้ใช้ทราบ โดยแผนการท่องเที่ยวจะแสดงเส้นทางการเดินทางตามระยะทางรวม ระยะเวลารวม และอัตราสิ้นเปลืองพลังงานรวม ของแต่ละแผนการเดินทาง
	โดยการทดสอบนั้นจะแบ่งตามประเภทรถยนต์ทั้ง 9 ประเภท เพื่อวิเคราะห์ว่าขั้นตอนวิธีในการคำนวณหาอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนต์ในสภาพแวดล้อมที่แตกต่างกันที่นำเสนอนั้น สามารถเลือกเส้นทางที่ประหยัดพลังงานได้มากกว่า เส้นทางที่เลือกจากระยะทางที่สั้นที่สุด และระ...
	4.2.1 การทดสอบกับรถยนต์ประเภทอีโคคาร์ (Eco Car)
	โดยในรูปที่ 4.19 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์ประเภทอีโคคาร์เป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ 4.19 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์ประเภทอีโคคาร์
	รูปที่ 4.19 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์ประเภทอีโคคาร์ (ต่อ)
	รูปที่ 4.19 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์ประเภทอีโคคาร์ (ต่อ)
	เมื่อทำการวางแผนการท่องเที่ยวตามประเภทรถยนต์ประเภทอีโคคาร์ ภายใต้สถานการณ์จำลองที่กำหนดขึ้นมานั้น พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ทั้งหมด 16 แผน  ในการทดสอบนั้น ทำโดยการเลือกแผนการท่องเที่ยวที่คำนึงถึงปัจจัยที่แตกต่างกัน 3 แง่มุม ได้แก่ แผน...
	ตารางที่ 4.2 การเปรียบเทียบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนต์ประเภทอีโคคาร์ (Eco Car)
	4.2.2 การทดสอบกับรถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก (B-Segment)
	เมื่อทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานตามประเภทรถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก ภายใต้เงื่อนไขอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด ระยะทางน้อยที่สุด และเวลาน้อยที่สุด พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้วทั้งหมด 16 แผน โดยเลือกแผนกา...
	ตารางที่ 4.3 การเปรียบเทียบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก (B-Segment)
	4.2.3 การทดสอบกับรถยนต์นั่งขนาดเล็ก (C-Segment)
	เมื่อทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานตามประเภทรถยนต์นั่งขนาดเล็ก ภายใต้เงื่อนไขอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด ระยะทางน้อยที่สุด และเวลาน้อยที่สุด พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้วทั้งหมด 16 แผน โดยเลือกแผนการเด...
	ตารางที่ 4.4 การเปรียบเทียบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนต์นั่งขนาดเล็ก (C-Segment)
	4.2.4 การทดสอบกับรถยนต์นั่งขนาดกลาง (D-Segment)
	เมื่อทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานตามประเภทรถยนต์นั่งขนาดกลาง ภายใต้เงื่อนไขอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด ระยะทางน้อยที่สุด และเวลาน้อยที่สุด พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้วทั้งหมด 16 แผน โดยเลือกแผนการเด...
	4.2.5 การทดสอบกับรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็กมาก (Sub Compact SUV)
	เมื่อทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานตามประเภทรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็กมาก ภายใต้เงื่อนไขอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด ระยะทางน้อยที่สุด และเวลาน้อยที่สุด พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้วทั้งหมด 16 ...
	4.2.6 การทดสอบกับรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็ก (SUV)
	เมื่อทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานตามประเภทรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็ก ภายใต้เงื่อนไขอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด ระยะทางน้อยที่สุด และเวลาน้อยที่สุด พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้วทั้งหมด 16 แผน...
	4.2.7 การทดสอบกับรถยนต์อเนกประสงค์ขนาดเล็กมาก (Mini MPV)
	เมื่อทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานตามประเภทรถยนต์อเนกประสงค์ขนาดเล็กมาก ภายใต้เงื่อนไขอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด ระยะทางน้อยที่สุด และเวลาน้อยที่สุด พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้วทั้งหมด 16 แผน โดยเลื...
	4.2.8 การทดสอบกับรถกระบะ (Pick-up)
	เมื่อทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานตามประเภทรถกระบะ ภายใต้เงื่อนไขอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด ระยะทางน้อยที่สุด และเวลาน้อยที่สุด พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้วทั้งหมด 16 แผน โดยเลือกแผนการเดินทางที่คำน...
	4.2.9 การทดสอบกับรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดกลาง (PPV)
	เมื่อทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานตามประเภทรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดกลาง ภายใต้เงื่อนไขอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด ระยะทางน้อยที่สุด และเวลาน้อยที่สุด พบว่าได้แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้วทั้งหมด 16 แผน...
	จากการเลือกแผนการเดินทางท่องเที่ยวโดยคำนึงถึงปัจจัยที่แตกต่าง ตามสถานการณ์จำลองโดยใช้รถยนต์ 9 ประเภท ได้แก่ อีโคคาร์ (Eco Car) รถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก (B-Segment) รถยนต์นั่งขนาดเล็ก (C-Segment) รถยนต์นั่งขนาดกลาง (D-Segment) รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงข...
	รูปที่ 4.20 แผนภูมิแท่งแสดงการเปรียบเทียบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานกับประเภทรถยนต์ที่แตกต่างกัน
	หลังจากที่ได้ทดสอบอัตราสิ้นเปลืองพลังงานของรถยนต์แต่ละประเภท พบว่า การเลือกแผนการเดินทางตามอัตราสิ้นเปลืองพลังงานน้อยที่สุด (F) สามารถประหยัดพลังงานในการเดินทางได้มากกว่าการเลือกแผนการเดินทางตามระยะทางสั้นที่สุด (S) และระยะเวลาที่น้อยที่สุด (T) ในรถย...
	นอกจากนี้ยังพบว่า การใช้รถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก สามารถประหยัดพลังงานได้ถึงร้อยละ 29.58 เมื่อเทียบกับการใช้รถยนต์นั่งขนาดใหญ่ เนื่องจากกำลังของเครื่องยนต์ที่แตกต่างกัน (รถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก มีกำลังเครื่องยนต์ 79 กิโลวัตต์ มีอัตราสิ้นเปลืองพลังงานในการเด...
	ดังนั้น สามารถสรุปผลการทดสอบได้ว่า ระบบที่นำเสนอสามารถเลือกว่าแผนการเดินทางท่องเที่ยวที่ประหยัดพลังงานได้มากที่สุด เมื่อเปรียบเทียบกับแผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เลือกจากระยะทางที่สั้นที่สุด และระยะเวลาน้อยที่สุด ซึ่งตรงกับสมมติฐานของการวิจัยที่ว่า ระบบ...
	4.3 ผลการประเมินความสามารถในการใช้งานได้ของระบบ
	4.3.1 ผลการประเมินความสามารถของระบบในการใช้งานได้ในภาพรวม
	1)  ด้านประสิทธิภาพของการใช้งาน (Efficiency)
	ตารางที่ 4.11 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญที่มีต่อการใช้งานของระบบด้านประสิทธิภาพ
	ตารางที่ 4.12 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญที่มีต่อการใช้งานของระบบด้านประสิทธิผล
	ตารางที่ 4.13 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญที่มีต่อการใช้งานของระบบด้านความยืดหยุ่น
	ตารางที่ 4.14 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญที่มีต่อการใช้งานของระบบด้านความสามารถใน
	การเรียนรู้ได้
	ตารางที่ 4.15 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญที่มีต่อการใช้งานของระบบด้านความพึงพอใจ
	ของผู้ใช้งาน
	4.3.2 ผลการประเมินความสามารถของระบบแยกตามกลุ่มผู้เชี่ยวชาญ
	ตารางที่ 4.16 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญแต่ละกลุ่มที่มีต่อการใช้งานของระบบด้าน                  ประสิทธิภาพ
	ตารางที่ 4.17 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญแต่ละกลุ่มที่มีต่อการใช้งานของระบบด้านประสิทธิผล
	ตารางที่ 4.18 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญแต่ละกลุ่มที่มีต่อการใช้งานของระบบด้านความ                  ยืดหยุ่น
	ตารางที่ 4.19 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญแต่ละกุล่มที่มีต่อการใช้งานของระบบด้าน                  ความสามารถในการเรียนรู้ได้ของผู้ใช้งาน
	ตารางที่ 4.20 ระดับความคิดเห็นของผู้เชี่ยวชาญที่มีต่อการใช้งานของระบบด้านความพึงพอใจ
	ของผู้ใช้งาน
	บทที่ 5 สรุปและข้อเสนอแนะ
	5.1 สรุปผลการวิจัย
	5.2 ข้อจำกัดของการวิจัย
	5.3 การประยุกต์ผลการวิจัย
	5.4 ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป
	รายการอ้างอิง
	ภาคผนวก ข
	ค.1 การทดสอบกับรถยนต์ประเภทอีโคคาร์ (Eco Car)
	โดยในรูปที่ ค.1 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์ประเภทอีโคคาร์เป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.1 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์ประเภทอีโคคาร์
	รูปที่ ค.1 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์ประเภทอีโคคาร์ (ต่อ)
	รูปที่ ค.1 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์ประเภทอีโคคาร์ (ต่อ)
	รูปที่ ค.1 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์ประเภทอีโคคาร์ (ต่อ)
	ค.2 การทดสอบกับรถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก (B-Segment)
	โดยในรูปที่ ค.2 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์นั่งขนาดเล็กมากเป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.2 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก
	รูปที่ ค.2 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก (ต่อ)
	รูปที่ ค.2 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก (ต่อ)
	รูปที่ ค.2 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดเล็กมาก (ต่อ)
	ค.3 การทดสอบกับรถยนต์นั่งขนาดเล็ก (C-Segment)
	โดยในรูปที่ ค.3 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์นั่งขนาดเล็กเป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.3 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดเล็ก
	รูปที่ ค.3 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดเล็ก (ต่อ)
	รูปที่ ค.3 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดเล็ก (ต่อ)
	รูปที่ ค.3 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์ประเภทรถยนต์นั่งขนาดเล็ก (ต่อ)
	ค.4 การทดสอบกับรถยนต์นั่งขนาดกลาง (D-Segment)
	โดยในรูปที่ ค.4 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์นั่งขนาดกลางเป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.4 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดกลาง
	รูปที่ ค.4 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดกลาง (ต่อ)
	รูปที่ ค.4 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดกลาง (ต่อ)
	รูปที่ ค.4 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์นั่งขนาดกลาง (ต่อ)
	ค.5 การทดสอบกับรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็กมาก (Sub Compact SUV)
	โดยในรูปที่ ค.5 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็กมากเป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.5 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็กมาก
	รูปที่ ค.5 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูง
	ขนาดเล็กมาก (ต่อ)
	รูปที่ ค.5 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูง
	ขนาดเล็กมาก (ต่อ)
	รูปที่ ค.5 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูง
	ขนาดเล็กมาก (ต่อ)
	ค.6 การทดสอบกับรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็ก (SUV)
	โดยในรูปที่ ค.6 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็กเป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.6 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็ก
	รูปที่ ค.6 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็ก (ต่อ)
	รูปที่ ค.6 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดเล็ก (ต่อ)
	ค.7 การทดสอบกับรถยนต์อเนกประสงค์ขนาดเล็กมาก (Mini MPV)
	โดยในรูปที่ ค.7 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์อเนกประสงค์ขนาดเล็กมากเป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.7 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์ขนาดเล็กมาก
	รูปที่ ค.7 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์ขนาดเล็กมาก (ต่อ)
	รูปที่ ค.7 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์ขนาดเล็กมาก (ต่อ)
	ค.8 การทดสอบกับรถกระบะ (Pick-up)
	โดยในรูปที่ ค.8 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถกระบะเป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.8 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถกระบะ
	รูปที่ ค.8 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถกระบะ (ต่อ)
	รูปที่ ค.8 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถกระบะ (ต่อ)
	ค.9 การทดสอบกับรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดกลาง (PPV)
	โดยในรูปที่ ค.9 เป็นแผนการเดินทางท่องเที่ยวทั้งหมดที่เป็นไปได้ 16 แผน ตามสถานการณ์จำลองดังที่กล่าวมาแล้ว กับการเลือกรถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดกลางเป็นตัวแทนข้อมูลรถยนต์
	รูปที่ ค.9 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูงขนาดกลาง
	รูปที่ ค.9 แผนการเดินทางท่องเที่ยวที่เป็นไปได้เมื่อใช้รถยนต์อเนกประสงค์สมรรถนะสูง
	ขนาดกลาง (ต่อ)
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	ขนาดกลาง (ต่อ)
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