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การเปลี่ยนแปลงดานภูมิอากาศและฤดูกาลในปจจุบันกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงและ

แปรปรวนของสภาพแวดลอม  และสงผลกระทบกับมนุษยชาติเปนอยางมาก  สําหรับประเทศไทย  
เมื่อวันที่ 15 ตุลาคม 2553 ไดเกิดปรากฎการณฝนตกหนักติดตอกันอยางหนักเปนเวลา 3 ถึง 4 วัน 
อีกทั้งเกิดการไหลหลากของน้ําปาลงมาสมทบในพื้นที่จังหวัดนครราชสีมา  ปรากฏการณดังกลาว
ทําใหปริมาณน้ําในแมน้ําลําคลอง อางเก็บน้ํา เขื่อน และฝายตางๆ เออลนและเกิดน้ําทวมอยางที่ไม
เคยปรากฏมากอน  อุทกภัยในครั้งนี้กอใหเกิดความเสียหายตออาคารบานเรือน และสิ่งกอสราง
ตางๆ  เชน สะพาน ถนนลาดยาง และถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก  เปนตน 

โครงงานวิจัยนี้ศึกษาแนวทางการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่เสียหายเนื่องจาก
อุทกภัย  ในเขตตําบลบานโพธิ์ อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา  ซ่ึงมีดวยกัน 8 เสนทาง  แนว
ทางการแกไขความเสียหายของถนนที่นําเสนอมีดวยกันสี่แนวทาง  ซ่ึงเปนแนวทางที่เหมาะสมและ
สามารถปฏิบัติงานไดจริง  ภายใตเงื่อนไขของสภาพถนนและขีดความสามารถของผูรับเหมา
ทองถ่ิน  แนวทางที่ 1 คือการทํา Concrete Patching เฉพาะจุดที่เสียหายรุนแรง  แนวทางที่สองคือ
การทาํ Overlay Asphalt Concrete ทั้งสายทางที่เสียหาย  ซ่ึงเหมาะสมกับถนนที่มีความเสียหายนอย
ถึงปานกลาง  แตความเสียหายเกิดทั้งเสนหรือเกือบทั้งเสนทาง  แนวทางที่สามคือการทํา Concrete 
Patching รวมกับ Overlay Asphalt Concrete  ซ่ึงเหมาะกับการซอมผิวทางที่มีความเสียหายรุนแรง
และปานกลางตลอดแนวถนน  และแนวทางที่ส่ีคือการอุดรอยแตก (Sealing Crack)  แนวทางนี้
เหมาะกับการซอมแซมถนนที่เกิดการแตกตามแนวยาวและเกิดเฉพาะจุด  ซ่ึงรอยแตกไมลึกและไม
รุนแรงมากนัก  แนวทางที่ 1 ดําเนินการกับถนนคอนกรีตบานมะคา  หมูที่ 6 บานมะคาพัฒนา หมูที่ 
10  บานวังหิน หมูที่ 5 (เสนที่ 1) บานวังหิน หมูที่ 5 (เสนที่ 3) และบานวังหิน หมูที่ 5 (เสนที่ 4)  
แนวทางที่ 2 ดําเนินการกับถนนคอนกรีตบานวังหิน หมูที่ 5 (เสนที่ 5)  แนวทางที่ 3 ดําเนินการกับ
ถนนคอนกรีตบานยุง  หมูที่ 1  และแนวทางที่ 4 ดําเนินการกับถนนคอนกรีตบานวังหิน หมูที่ 5 
(เสนที่ 2) 
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 Changes in climate and extreme weather cause geohazard, which affects 

significantly human live. In Thailand on October 15, 2553 there was a flood disaster 

in Nakhon Ratchasima caused by a cataract and a heavy rainfall continuing for 3 to 4 

days. Consequently, rivers, reservoir, dam and weir overflowed. This serious disaster 

has never appeared before. Houses, bridges, buildings and roads were damaged.  

 The study investigated approaches for repairing eight damaged concrete roads 

due to flood disaster in Banpho sub-district, Muang district, Nakhon Ratchasima. Four 

appropriate approaches were proposed based on the damage conditions and the ability 

of local constructors. First approach was the concrete patching at specified damage 

portions. Second approach was the overlay asphalt concrete for the whole damaged 

road. This approach is suitable for slight to moderate damage along the road. Third 

approach was the combination of the concrete patching and the overlay asphalt 

concrete that is suitable for moderate to serious damage. The last approach was 

sealing crack that is suitable for moderate damage to repair longitudinal cracks. The 

first approach was considered for Banmaka Moo 6, Banmakapattana Moo 10, 

Banwanghin Moo 5 (routes 1, 3 and 4), The second, third and fourth approaches were 

for Banwanghin Moo 5 (route 5), Banyoung Moo 1 and Banwanghin Moo 5 (route 2), 

respectvely. 
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1 

บทที่ 1 
บทนํา 

   
1.1 ความสําคัญและที่มาของปญหา 
 เมื่อวันที่ 15 ตุลาคม 2553 ที่ผานมาไดเกิดปรากฎการณฝนตกหนักติดตอกันอยางหนักเปน
เวลา 3 ถึง 4 วัน อีกทั้งเกิดการไหลหลากของน้ําปาลงมาสมทบในพื้นที่จังหวัดนครราชสีมา  
ปรากฏการณดังกลาวทําใหปริมาณน้ําในแมนํ้าลําคลอง อางเก็บน้ํา เขื่อนและฝายตางๆ เออลนและ
เกิดน้ําทวมอยางที่ไมเคยปรากฏมากอน   อุทกภัยในครั้งนี้กอใหเกิดความเสียหายตออาคาร
บานเรือน และส่ิงกอสรางตางๆ  เชน สะพาน ฝายน้ําลนขนาดเล็ก รวมถึงถนนลาดยางและถนน
คอนกรีตเสริมเหล็ก  เปนตน 
 แมวาหนวยงานราชการทองถ่ินไดรับงบประมาณจากหนวยงานตนสังกัดและจาก
หนวยงานราชการอื่น (สวนกลาง) อยางสม่ําเสมอและตอทุกป  แตงบประมาณดังกลาวจัดสรรไว
เพื่อการพัฒนาโครงสรางพื้นฐานเปนหลัก  ซ่ึงไมไดจัดเตรียมไวสําหรับการซอมแซมถนนจํานวน
มากที่เกิดความเสียหายจากเหตุอุทกภัยท่ีไมคาดคิดนี้  เพื่อใหเกิดการใชจายงบประมาณอันเปนภาษี
ของพี่นองประชาชนอยางคุนคามากที่สุด  การซอมแซมและการจัดงบบํารุงรักษาตองทําดวยความ
รอบคอบและมีประสิทธิภาพ  การแกไขปญหาถนนคอนกรีตที่ชํารุดเสียหายนี้ตองใชทฤษฎีที่
เกี่ยวของหลายดาน  ซ่ึงไดแก  การบริหารโครงการ  เทคนิคการซอมบํารุง  การบริหารดาน
งบประมาณการประสานงานกับหนวยงานที่เกี่ยวของ  การควบคุมคุณภาพของวัสดุตลอดทั้ง
ทีมงานกอสราง  เปนตน 
 ผูศึกษาโครงงานวิจัยนี้มีความสนใจในการศึกษาหาแนวทางการแกไขปญหาถนนคอนกรีต
ที่เสียหายเนื่องจากอุทกภัย  ซ่ึงจะศึกษาเฉพาะสายในเขตพื้นที่ๆผูศึกษาโครงงานรับผิดชอบอยู 
 
1.2 วัตถุประสงค 

เพื่อใหทราบและเขาใจถึงแนวทางการแกไขปญหาของถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่เสียหาย
จากอุทุกภัย  ในดานการบริหารและดานวศิวกรรม 
 
1.3 ขอบเขตการทาํวิจัย 
 ผูศึกษาโครงงานวิจัยนี้จะใชหลักของการบริหารโครงการกอสรางและวิธีการซอมบํารุง
โดยใชหลักการทางวิศวกรรม  (โดยอยูในเขตภายในตําบลบานโพธิ์  อําเภอเมือง  จังหวัด
นครราชสีมา)  และผูศึกษาโครงงานนี้จะดําเนินการจัดทํา คนควาเพื่อนําเสนอขอมูลตอไป 
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1.4 ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 
 ทราบถึงแนวทางการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่เกิดความเสียหายเนื่องจากเหตุ
อุทกภัย  ซ่ึงสามารถใชเปนกรณีศึกษาสําหรับการซอมบํารุงทางที่มีลักษณะงานและเกิดความ
เสียหายในลักษณะที่คลายกัน 
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บทที่ 2 
ปริทัศนวรรณกรรมงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
2.1 อุทกภัย  
 อุกทกภัย คือ ภัยที่เกิดขึ้นเนื่องจากมีน้ําเปนสาเหตุ อาจจะเปนน้ําทวม น้ําปา หรืออ่ืน ๆ โดย
ปกติ อุทกภัยเกิดจากฝนตกหนักตอเนื่องกันเปนเวลานาน บางครั้งทําใหเกิดแผนดินถลม อาจมี
สาเหตุจากพายุ หมุนเขตรอนลมมรสุมมีกําลังแรง รองความกดอากาศต่ํามีกําลังแรง อากาศ
แปรปรวน น้ําทะเลหนุน แผนดินไหว เขื่อนพัง ทําใหเกิดอุทกภัยไดเสมอ  (อุทกภัยและโคลนถลม 
5 จังหวัดในเขตภาคเหนือตอนลาง พ.ศ. 2549)  อุทกภัยสามารถแบงออกเปน  3  ประเภท ดังนี้ 

2.1.1  น้ําปาหลาก   เกิดจากฝนตกหนักบนภูเขา หรือตนน้ําลําธารและไหลบาลงที่ราบอยาง
รวดเร็ว เพราะไมมีตนไมชวยดูดซับ  ชะลอกระแสน้ํา  ความเร็วของน้ํา  ของทอนซุง
และตนไม  ซ่ึงพัดมาตามกระแสน้ําจะทําลายตนไม  อาคาร  ถนน สะพาน  และชีวิต
มนุษยและสัตวจนไดรับความเสียหาย 

2.1.2 น้ําทวมขัง   น้ําเออนอง  เกิดจากน้ําลนตลิ่ง  มีระดับสูงจากปกติทวมแชขัง  ทําใหการ
คมนาคมหยุดชะงัก  เกิดโรคระบาดไดทําลายพืชผลเกษตรกร 

2.1.3 คล่ืนซัดฝง  เกิดจากพายุลมแรงซัดฝง  ทําใหน้ําทวมบริเวณชายฝงทะเล  บางครั้งมี
คล่ืนสูงถึง 10  เมตร ซัดเขาฝงซึ่งสามารถทําลายทรัพยสินและชีวิตได 

 
2.2 น้ําทวม  
 เปนเหตุการณที่ไมสามารถแกไขได แตทุกคนสามารถปองกันได และเพื่อเปนการ
สนับสนุนใหชุมชนไดมีทางปองกันปญหาอุทกภัยดวยตนเอง สวนวิชาการ สํานักงานทรัพยากรน้ํา
ภาค 8 กรมทรัพยากรน้ํา จึงไดจัดทําเอกสารนี้ขึ้นเพื่อใหชุมชนไดตระหนัก และเตรียมความพรอม
ในการรับภัยน้ําทวม กอนการชวยเหลือภาครัฐจะมาถึง     กอนอื่นตองมารูจักลักษณะของอุทกภยัวา
เกิดไดอยางไรบาง ลักษณะของอุทกภัยมีความรุนแรง และรูปแบบตาง ๆ กัน ขึ้นอยูกับลักษณะภูมิ
ประเทศ และส่ิงแวดลอมของแตละพื้นที่โดยมีลักษณะดังนี้     น้ําปาไหลหลาก หรือน้ําทวมฉับพลัน 
มักจะเกิดขึ้นในที่ราบต่ําหรือที่ราบลุมบริเวณใกลภูเขาตนน้ํา เกิดขึ้นเนื่องจากฝนตกหนักเหนือภูเขา
ตอเนื่องเปนเวลานาน ทําใหจํานวนน้ําสะสมมีปริมาณมากจนพื้นดิน และตนไมดูดซับไมไหวไหล
บาลงสูที่ราบต่ํา เบื้องลางอยางรวดเร็ว มีอํานาจทําลายรางรุนแรงระดับหนึ่ง ที่ทําใหบานเรือน
พังทลายเสียหาย และอาจทําใหเกิดอันตรายถึงชีวิตได    น้ําทวม หรือน้ําทวมขัง เปนลักษณะของ
อุทกภัยที่เกิดขึ้นจากปริมาณน้ําสะสมจํานวนมาก ที่ไหลบาในแนวระนาบ จากที่สูงไปยังที่ต่ําเขา
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ทวมอาคารบานเรือน เรือกสวนไรนาไดรับความเสียหาย หรือเปนสภาพน้ําทวมขัง ในเขตเมืองใหญ
ที่เกิดจากฝนตกหนัก ตอเนื่องเปนเวลานาน มีสาเหตุมาจากระบบการระบายน้ําไมดีพอ มี
ส่ิงกอสรางกีดขวางทางระบายน้ํา หรือเกิดน้ําทะเลหนุนสูงกรณีพื้นที่อยูใกลชายฝงทะเล  น้ําลนตล่ิง 
เกิดขึ้นจากปริมาณน้ําจํานวนมากที่เกิดจากฝนหนักตอเนื่อง ที่ไหลลงสูลําน้ํา หรือแมน้ํามีปริมาณ
มากจนระบายลงสูลุมน้ําดานลาง หรือออกสูปากน้ําไมทัน ทําใหเกิดสภาวะน้ําลนตลิ่งเขาทวม
เรือกสวน ไรนา และบานเรือนตามสองฝงน้ํา จนไดรับความเสียหาย ถนน หรือสะพานอาจชํารุด 
ทางคมนาคมถูกตัดขาดได  ถาทานเปนผูอยูอาศัยในพื้นที่เส่ียงภัยน้ําทวม หรือรูอยูแลววาบริเวณที่
อาศัยอยูนั้นเปนพื้นที่น้ําทวม การเตรียมการรับมือน้ําทวมเปนกิจกรรมสําคัญในการปองกันตนเอง 
และอยารอใหเหตุการณน้ําทวมเกิดขึ้นกอนเพราะเมื่อถึงเวลานั้น มีคําตอบเดียวคือไมมีเวลาแลว  ทํา
อยางไรถึงจะรูวาบานทานอยูในพื้นที่เสียงภัยน้ําทวมหรือไม (สวนวิชาการสํานักงานทรัพยากรน้ํา
ภาค 8 กรมทรัพยากรน้ํา 
 
2.3 สาเหตุของน้ําทวม  

2.3.1 สาเหตุทางธรรมชาติ  
1. น้ําฝน โดยฤดูฝนจะเริ่มในเดือนพฤษภาคมสิ้นสุดในเดือนตุลาคมและเกิดพายุหมนุเขต

รอน 
2. น้ําทุง เกิดจากน้ําฝนหรือน้ําเพื่อการกสิกรรมที่มีในพื้นที่ใกลเคียง ไดแกดานเหนือและ

ดานตะวันออกไหลเขาในพื้นที่ปองกันน้ําทวมตามความลาดเอียงของระดับพื้นดิน 
3. น้ําเหนือ     เกิดจากน้ําฝนที่ตกในลุมแมน้ําเจาพระยากระจายอยูตามทุงเพาะปลูกและ

พื้นที่ตาง ๆ บางสวนถูกเก็บกักโดยเขื่อนตาง ๆ  สวนที่เหลือประมาณ  70 เปอรเซ็นต 
จะไหลผานกรุงเทพมหานครทําใหระดับน้ําในแมน้ําเจาพระยามีระดับสูง 

4. น้ําทะเลหนุน  เมื่อระดับน้ําทะเลเคลื่อนไหวขึ้นและลงโดยธรรมชาติจะสงผลกระทบ
ใหแมน้ําเจาพระยาบริเวณกรุงเทพมหานคร มีการขึ้นลงคลอยตามกันโดยน้ําทะเลหนุน
สูงสุดในเดือนตุลาคมถึงเดือนธันวาคม 

5. ระดับน้ําในแมน้ําเจาพระยา จากสาเหตุน้ําเหนือมีปริมาณและมีน้ําทะเลหนุนสูง   มี
ชวงเวลาสัมพันธกันในเดือนตุลาคมและพฤศจิกายนเปนเหตุใหระดับน้ําในแมน้ํา
เจาพระยาสูงกวาปกติมาก 

2.3.2 สาเหตุจากสภาพทางกายภาพ  
1. มีปญหาผังเมือง  ซ่ึงเดิมในอดีตเต็มไปดวย คู คลอง บึง หวย ที่สามารถรับน้ําไดเปน

จํานวนมากเมื่อฝนตกลงมาสามารถระบายน้ําจากถนนและที่อยูอาศัยออกไปที่ลุม
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ขางเคียงไดงาย ซ่ึงในปจจุบันความเจริญของชุมชนเปนไปอยางรวดเร็วขนาดการ
กําหนดผังเมือง การควบคุมการใชที่ดิน  เปนเหตุให 
- การระบายน้ํา และพื้นที่รับน้าํถูกถม  เปนเหตุใหไมมีแหลงกักเก็บน้าํและทํา

ใหไมสามารถระบายน้ําไดทนั 
- การสูบน้ําบาดาล  เปนเหตุใหแผนดนิทรุดมีสภาพเปนแองกระทะ  ระดับพื้น

ถนนและซอยไมเทากันทําใหเกิดน้ําทวมฉบัพลัน 
2. ปญหาระบบระบายน้ํา จากสภาพปญหาผังเมือง  ตามมาดวยปญหาขาดแผนหลักระบาย

น้ําที่ถูกตอง คู คลอง ถูกถม ทอระบายน้ํามีขนาดเล็ก และไมสามารถขุดรอกคูคลอง ให
ไดลึกเพียงพอ 

3. ปญหาแผนดินทรุด เปนปญหาที่นาวิตกที่สุด เน่ืองจากระบบปองกันน้ําทวมและ
ระบายน้ําที่ไดลงทุนไปแลว 

2.3.3 สาเหตุของน้ําทวมในมุมมองของผูวิจัย  บริเวณอําเภอรอบ ๆ เขาใหญโดนน้ําทวม
หนัก ซ่ึงปกติบางพื้นที่อาจทวมอยูแลว แตทวมเล็ก ๆ นอย ๆ แตในบางแหง เชน  
อําเภอปกธงชัย และอื่น ๆ ในจังหวัดนครราชสีมา ไมเคยมีประวัติน้ําทวมเลย  
สาเหตุ นาจะมาจากสิ่งเหลานี้ 

1. พื้นที่ปาในบริเวณอุทยานแหงชาติเขาใหญลดลง เนื่องจากถูกพวกกลุมคนหรือ
นายทุนที่เห็นแกตัว ตัดไมทําลายปา สรางรีสอรท หรือโรงแรมตางๆ เพื่อหา
ผลประโยชนใหแกตัวเอง  ซ่ึงการสรางที่พักแตละแหงนั้น ตองตัดตนไมออกเปน
รอยเปนพันตน เพื่อตัวของพวกเขาเอง มิหนําซ้ํายังทําลาย ส่ิงแวดลอม และระบบ
นิเวศน โดยไมมีจิตสํานึก  วาที่ดนิเหลานั้นเปนที่ปาสงวน ไมนาจะออกโฉนดให
ใครยึดครองได  มีใครกลาที่จะสืบสาว หาผูรับผิด  

2. การตัดไมทําลายปาเพื่อขยายถนน ซ่ึงโดยปกติแลวไมมีความจําเปนใดๆ ที่จะตอง
ขยายถนนเสนนั้นเลย  อยากทราบวาผูที่คิดทําไดทําเพื่อสวนรวม หรือเอา
ความเห็นตัวเองและผลประโยชนตัวเองเปนที่ตั้ง กวาจะสรางตั้งแตตนทาง จนพน
เขตเขาใหญเราจะตองเสียพื้นที่ปาไปจํานวนมาก เนื่องจากผูวิจัยเปนผูหนึ่งที่ใช
เสนทางนั้น แลวไดเห็นตนไมที่ถูกโคน ทําลาย แตละตน ตนใหญๆ ประมาณ 10-
20 คนโอบ อายุราวๆ เกือบ 50 ป ทั้งนั้น กองไวขางทางเปนรอยเปนพันตน เห็น
แลวจิตใจหดหู  แลวก็เกิดคําถามขึ้นในใจวา ตนไมพวกนี้ ตัดแลวเอาไปไวที่ไหน 
สวยๆ ทั้งนั้น 
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ที่ผูวิจัยเขียนเรื่องนี้ก็เพราะวาอยากใหทานเห็น ผลกระทบที่ชัดเจน เนื่องจากการทวมครั้งนี้
น้ําสวนใหญมาจากเขาใหญ ไหลลงสูเขื่อนลําตะคลอง (เก็บน้ําได 314 ลาน ลบ.ม. กอนหนานี้น้ํา
แหงแทบจะหมดเขื่อน) จนไมสามารถกักเก็บไวได  จึงปลอยน้ําลงมาสูเขื่อนลําพระเพลิง (เปน
ปราการดานที่ 2 ที่รองรับน้ําที่ลนออกมาจากเขื่อนลําตะคลอง กักเก็บน้ําไดถึง 110 ลาน ลบ.ม.) 
นอกจากนี้ยังมีอางเก็บน้ําลําสําลาย (ปราการดานที่ 3 กักน้ําลนที่ออกมาจากเขื่อนลําพระเพลิง เก็บ
น้ําได 39.80 ลาน ลบ.ม.)  จนในที่สุดอางเก็บน้ําลําสําลายก็ไมสามารถเก็บน้ําไวได ก็เลยตองระบาย
น้ําออกมา มากเปนประวัติการณในรอบ 100 ป   กวา น้ําจะเขาเมืองไดนั้น น้ําตองผานปราการทั้ง 3 
แหง แตก็ไมสามารถกักเก็บไวได  หากการขยายตัวของรีสอรทยังมอียู  หากการตัดไมทําลายปายังมี
อยู หากนายทุนยังขาดจิตสํานึก และหากยังมีคนไปใชบริการที่พักเหลานั้น  ชาวบานธรรมดาซึ่งเปน
ประชาชนตาดําๆ ก็ตองรับกรรมกันตอไป     
 

2.4 งานบํารุงรักษาทางผิวคอนกรีต  
 ถนนผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก (คสล.)  โดยทั่วไปจะมีความแข็งแรงและรับกําลังไดดีกวา
ถนน  ผิวทางลาดยางดังนั้น  คากอสรางถนนผิวทาง คสล.  ยอมสูงกวาเชนกันการบํารุงรักษาที่ดี
ถูกตองตามหลักวิชาและเวลาที่เหมาะสมเปนวิธีการที่ชวยใหถนนที่ตนทุนสูงไดใชประโยชนอยาง
คุมคา 
 ความเสียหายของถนน คสล.  สาเหตุที่สําคัญมีอยู  2  ประการ  ประการแรก  คือ  ความ
เส่ือมสภาพของคอนกรีต  ผลจากสวนผสมของคอนกรีตไมเหมาะสมมีความแข็งแกรงทนทานไม
เพียงพอหรือสกปรกแผนพื้นแตกราว  เนื่องจากการบิดตัวของแผนคอนกรีตที่อุณหภูมแิตกตางกัน  
รอยแตกระหวางรอยตอของแผนพื้นที่อาจเกิดจากการติดตั้งเหล็กเสริมถายน้ําหนักไมถูกตอง  
ประการที่สองเกิดจากชั้นฐานรากที่รองรับแผนพื้นคอนกรีตไมสามารถรับน้ําหนักบรรทุกได
เพียงพอ  ทําใหเกิดรอยแตกราวหรือหักจากแผนพื้นทรุดตัว  อยางไรก็ตามความเสียหายอาจเกิดจาก
หลายสาเหตุประกอบกันการซอมแซมจึงอาจตองเลือกวิธีการซอมใหถูกตองกับสภาพความเสียหาย 
 

2.4.1 ลักษณะและสาเหตุความเสียหายของผิวทางคอนกรีต  ประกอบดวย 
1. การโกงตัวของแผนพื้น (Blowup or Buckling) ลักษณะความเสียหายมีจากรอย

แตกหักตามแนวตั้งฉากกับการโกงงอยกตัวของแผนพื้น  สาเหตุเนื่องจากคอนกรีต
เกิดการขยายตัว  ขณะที่ตําแหนงหรือขนาดของรอยตอเพื่อขยายไมเหมาะสม  ทํา
ใหแรงอัดเกิดขึ้นมากดันใหแผนพื้นโกงงอแลวแตกหัก 

2. รอยแตกตามมุม (Corner Breaks)  ลักษณะความเสียหายเปนรอยแตกตามมุมขวา
แผนพื้นเปนเสนทแยงมุมระหวางรอยตอ สาเหตุที่เกิดรอยแตกเนื่องจากชั้นทางใต
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แผนพื้นแข็งแรงไมเพียงพอเมื่อมีน้ําหนักบรรทุกมากดลงบนมุมของแผนพื้นจึง
เกิดรอยแตก 

3. แผนพื้นแตกและแยกตัว (Divided Slab)  ลักษณะเปนรอยแตกตามแนวแบงแผน
พื้นเปนหลายสวน  สาเหตุเนื่องจากขั้นโครงสรางทางหรือคอนกรีตแข็งแรงไม
เพียงพอกับการรับน้ําหนักบรรทุกจากการจราจร 

4. รอยแตกจากความคงทนของวัสดุ (Durabilily (“D”) Cracking)  ลักษณะความ
เสียหายเกิดรอยแตกเปนเสนหลายแนวขนานกันและระยะของแนวใกลชิด  จะเริ่ม
ปรากฏรอยแตกตามมุมของแผนพื้นกอน  สาเหตุเกิดจากขยายหรือหดตัวของวัสดุ
มวลรวมของคอนกรีต 

5. ทรุดตัวตางระดับ (Faulting)  ลักษณะความเสียหายสังเกตไดจากแผนพื้นติดกันมี
ระดับที่แตกตาง  สาเหตุเกิดจากการทรุดตัวของชั้นฐานรากไมเทากัน  หรือ
ความคลาดเคลื่อนจากการใชเหล็กเสริมถายน้ําหนัก 

6. รอยตอหลุดรอน (Joint Seal Damage)  เปนลักษณะความเสียหายวัสดุรอยตอหลุด  
สาเหตุเนื่องจากการเสื่อมสภาพตามอายุการใชงานคุณภาพวัสดุรอยตอ 

7. รอยแตกตามแนวยาว (Linear Cracking)  ลักษณะความเสียหายเกิดรอยแตกตาม
แนวยาวของแผนพื้น  สาเหตุมักเกิดจากการบิดตัวของแผนพื้นเนื่องจากอุณหภูมิ  
หรือการทรุดตัวไมเทากันของชั้นทาง 

8. รอยปะซอม (Patching)  เปนรอยปะซอมพื้นที่ผิวเดิมหรือรอยปะซอมตามแนว
ระบบสาธารณูปโภค 

9. ผิวทางลื่น (Polished Aggregate)  ลักษณะความเสียหายสังเกตุไดจากผิวหนา
คอนกรีตล่ืนเปนมัน  สาเหตุเกิดจากการขัดสีระหวางผิวหนาของแผนพื้นกับลอรถ
ที่วิ่งผานไปมา  ทําใหวัสดุมวลรวมถูกขัดสีใหมันเรียบ 

10. Pumping  ลักษณะความเสียหายเกิดการพุงทะลักของน้ําที่อยูใตแผนพื้นคอนกรีต  
โดยอาจมีวัสดุของชั้นทางผสมปนขึ้นมาตามแนวรอยตอหรือรอยแตก  เมื่อมี
น้ําหนักบรรทุกวิ่งผาน  สาเหตุเกิดจากน้ําซึมผานลงไปตามรอยตอหรือรอยแตกไป
อยูใตแผนพื้น  เมื่อมีรถวิ่งผานพื้นมีการกระดกตัวข้ึนลงตรงบริเวณรอยตอหรือ
รอยแตก  เกิดแรงอัดทําใหน้ําพุงทะลักขึ้นมาบนผิวจราจร 

11. ผิวทางหลุดรอน  (Scaling)  ลักษณะความเสียหายผิวนั้นคลายหนาขาวตัง  
เนื่องจากการหลุดรอนของวัสดุ Cement mortar ตรงสวนบนของผิวหนา  สาเหตุ
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มักเกิดจากวัสดุมวลรวมสกปรกหรือ Cement Paste สวนบนปริมาณน้ําสูงมาก
เกินไป 

12. รอยแตกจากการหดตัว (Shrinkage Cracks)  ลักษณะความเสียหายเปนรอยแตก
ลายงา (Hairline)  ยาวไมนานนักและไมแตกขามแผนพื้น  สาเหตุมักเกิดจากการ
บมการหอตัวของคอนกรีต 

13.  ผิวทางแตกกะเทาะ (Spalling)  ลักษณะความเสียหายเกิดรอยราวและแตกเปน
สะเก็ดตามรอยตอและมีความลึกไมนานนัก  สาเหตุมักเกิดจากรอยตอไมเรียบหรือ
คอนกรีตที่เสนของรอยตอไมแข็งแรง  เมื่อมีน้ําหนักมากดทับจึงทําใหแตกบิ่น
กะเทาะ 

2.4.2 วิธีซอมบํารุงรักษา (Way maintenance) 
1. การซอมรอยตอ (Repair of Joint Sealing)  เปนการบํารุงรักษารอยตอท่ีชํารุดเพื่อ

ปองกันน้ํามิใหซึมลงใตผิวคอนกรีต 
ขั้นตอนการซอมรอยตอมีลําดับการดําเนินการดังนี้ 

1. ขุดเอาวัสดุรอยตอเดิมออกใหหมด 
2. ทําความสะอาดรอยตอใหใชแปลงลวดขัดหรือเครื่องอัดลมเปาลม 
3. หยอดยางอุดรอยตอใหมใหเต็มพอดี 

 

ตารางที่ 1  การซอมรอยตอ (Repair of Joint Sealing) 
 

วัสดุ ใชวัสดุ Joint Sealing 
เครื่องจักรกล/ 
เครื่องมือ 

เครื่องจักรที่ใชในการปฏิบัติงานประกอบดวย 
1.  เครื่องเปาอัดลม                                              จํานวน   1  เครื่อง                
2.  อุปกรณในการขุดรอยตอ  แปรงลวดขัด         จํานวน   1  ชุด 
3.  รถบรรทุก                                                       จํานวน   1  คัน 

พนักงาน พนักงานขับเครื่องจักรและยานพาหนะ 
แรงงาน ที่ใชประกอบดวย 

1.  ขุดรอยตอ                            จํานวน   1   คน 
2.  หยอดรอยตอ                       จํานวน   1  คน 

ปริมาณงานที่ทําได เครื่องจักร  1  ชุด  สามารถปฏิบัติงานซอมรอยตอไดวันละ 200-300  เมตร 
2. การอุดรอยแตก (Sealing Crack)  เปนการซอมแซมอุดรอยแตกที่เกิดขึ้นในแผน

พื้นคอนกรีต 
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ขั้นตอนการซอมอุดรอยแตกมีลําดับการดําเนินการดังนี้ 
1. ทําความสะอาดรอยแตกดวยเครื่องอัดลม 
2. ใชยางแอสฟลท  หรือใช  Epoxy Resin   อัดตามรอยแตก 

 
ตารางที่ 2  การอุดรอยแตก (Sealing Crack) 
 

วัสดุ ใชวัสดุ Joint Sealing 
เครื่องจักรกล/เครื่องมือ เครื่องจักรที่ใชในการปฏิบัติงานประกอบดวย 

1.  เครื่องเปาอัดลม                        จํานวน   1   เครื่อง 
2.  รถบรรทุก                                   จํานวน   1   คัน 

พนักงาน พนักงานขับเครื่องจักรและยานพาหนะ     จํานวน   1   คัน 
แรงงาน ที่ใชประกอบดวย 

1.  ทําความสะอาดรอยแตก            จํานวน   1   คน 
2.  อุดรอยแตกดวยเครื่องอัดลม      จํานวน   1   คน 

ปริมาณงานที่ทําได เครื่องจักร  1  ชุด  สามารถปฏิบัติงานอุดรอยแตกไดวันละ  300-400  
เมตร 

 
3. งานปรับระดับ (Leveling with Pre-mix)  เปนการซอมบํารุงทางคอนกรีตดวยการ

เสริมปรับระดับผิวคอนกรีตเดิมที่ทรุดโดยใชวัสดุผสมแอสฟลท 
ขั้นตอนการปรับระดับมีลําดับการดําเนินการดังนี้ 

1. ทําความสะอาดผิวทางเดิม  รวมทั้งซอมแซมรอยแตกใหเรียบรอย 
2. กําหนดขอบเขตพื้นที่ซอมบํารุง 
3. ทํา Tack Coat  ผิวทาง 
4. ปูวัสดุ Pre-mix  ลงบริเวณที่ทํา Tack Coat 
5. บดทับดวยเครื่องบออัดสั่นสะเทือน 
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ตารางที่ 3  งานปรับระดับ (Leveling with Pre-mix)   
 

วัสดุ ใชยาง Tack Coat (CRS-2,Rc70) , Per-mix 
เครื่องจักรกล/เครื่องมือ เ ครื่ อ งจั กรที่ ใ ช ในการปฏิบั ติ ง านปรับระดับ ผิวทาง   1   ชุ ด  

ประกอบดวย 
1.  รถไมกวาด                                                  จํานวน   1   คัน 
2.  รถพนยาง                                                    จํานวน   1   คัน 
3.  รถบดหรือเครื่องบดอัดสั่นสะเทือน            จํานวน   1   คัน 
4.  รถบรรทุก  6  ตัน                                        จํานวน  1   คัน 

พนักงาน พนักงานขับเครื่องจักรและยานพาหนะ   4   คน 
แรงงาน ที่ใชประกอบดวย 

1.  ปูผิวปรับระดับดวย  Per-mix 
ปริมาณงานที่ทําได เครื่องจักร  1  ชุด  สามารถปฏิบัติงานปรับระดับผิวทางไดวันละ  50-

100  ตารางเมตร 
 

4. งานซอมผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching)  เปนการซอมแซมความเสียหายที่มี
ความรุนแรงดวยการเจาะสกัดผิดคอนกรีตที่ชํารุดเสียหายออกทั้งแผน  หรือ
บางสวนรวมทั้งขุดเอาวัสดุพื้นทางเดิม  หากเห็นวาจําเปนแลวลงวัสดุใหมแทน 

ขั้นตอนการซอมผิวทางคอนกรีตมีลําดับการดําเนินการดังนี้ 
1. กําหนดพื้นที่เสียหาย 
2. ขุดรื้อผิวทาง คสล.  ออกและตัดแตงใหไดรูป 
3. ปรับปรุงวัสดุรับรองพื้นทางหรือแทนดวยวัสดุใหมบดอัดใหไดมาตรฐาน 
4. ปรับระดับดวยช้ันทรายรองพื้น 
5. กอสรางชั้นผิวทาง คสล. และรอยตอ 

 
ตารางที่ 4  งานซอมผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching)   
 
วัสดุ วัสดุผสมคอนกรีต (หิน , ปูน , ทราย , เหล็ก) 
เครื่องจักรกล/เครื่องมือ เครื่องจักรที่ใชในการปฏิบัติงานประกอบดวย 

เครื่องจักรที่ใชในการปฏิบัติงานเสริมผิวลูกรัง  1  ชุด  ประกอบดวย 
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ตารางที่ 4  (ตอ)   
 
วัสดุ วัสดุผสมคอนกรีต (หิน , ปูน , ทราย , เหล็ก) 
 1.  รถบรรทุก                               จํานวน   1   คัน 

2.  รถทําลายคอนกรีต                 จํานวน   1   คัน 
3.  เครื่องเขยาคอนกรีต               จํานวน   1   เครื่อง 
4.  เครื่องผสมคอนกรีต               จํานวน   1  เครื่อง 
5.  เครื่องตบหนาดิน                   จํานวน   1  เครื่อง 

พนักงาน พนักงานขับเครื่องจักรและยานพาหนะ     2  คน 
แรงงาน ที่ใชประกอบดวย 

1.  ผสมคอนกรีต                         จํานวน   3   คน 
2.  เทคอนกรีต                             จํานวน   3   คน 
3.  ปรับแตงผิวคอนกรีต              จํานวน   1   คน 

ปริมาณงานที่ทําได เครื่องจักร  1  ชุด  สามารถปฏิบัติงานซอมผิวทางคอนกรีตไดวันละ   
20-25  ตารางเมตร 

 

 นอกจากวิธีการซอมบํารุงขางตนดังกลาวแลว  ยังมีเทคนิควิธีในการซอมแซมผิวทาง
คอนกรีตอื่น ๆ  อีก  เชน  การยกแผนพื้นคอนกรีต (Slab Jacking)  การอุดโพรงใตแผนพื้น (Subseal 
Loss of Support)  การใชรอยตอแบบลดแรงดัน (Pressure Relief Joint)  การขัดแตงผิวหนา 
(Diamond Grinding of The Surface)  ซ่ึงเปนเทคนิคพิเศษที่จะตองออกแบบแกไขตามความ
เหมาะสมของโครงการ 
 
2.5 ความเสียหายของแผนถนนคอนกรีต (Kam damaged concrete plate) 
 พฤติกรรมของโครงสรางถนนคอนกรีตที่สําคัญ คือ การแอนตัวเมื่อมีน้ําหนักกระทํา โดยมี 
ความแข็งแรงของวัสดุรองรับกับความแข็งแรงของตัวแผนคอนกรีตเองทําหนาที่ตานการแอนตัว
ดังกลาวไว จึงอาจกลาวไดวาการแอนตัวเปนคาที่กําหนดขีดความสามารถของโครงสรางแผนถนน
คอนกรีต นั่นคือถาหนวยแรงดึง (Tensile Stress) ที่เกิดขึ้นจากการแอนตัวมีคาเกินกวากําลัง  
(Flexural Strength) ของแผนคอนกรีตแลวถนนคอนกรีตยอมเกิดการวิบัติ  
 สวนการเกิดโพรงใตแผนถนนคอนกรีต มีสาเหตุมาจากน้ําที่ซึมผานลงไปตามรอยแตก 
(Crack) ตามรอยตอ (Joint) หรือการยกตัวของระดับน้ําใตดินประกอบกับมีรถบรรทุกหนักวิ่งผาน
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ทําใหพื้นถนนคอนกรีตเกิดการเคลื่อนตัวในแนวดิ่ง แรงกระแทกของรถบรรทุกไดทําใหน้ําที่อยูใต
แผนพื้นคอนกรีตพัดพาวัสดุมวลรวมออกมาตามแนวรอยตอ รอยแตก หรือเรียกวาเกิด “Pumping 
Action” ซ่ึงจะทําใหช้ัน Subbase เกิดการขยายตัวเปนโพรงโดยเฉพาะที่รอยตอระหวาง 
แผนถนนคอนกรีตกับไหลทาง 
 

 
 

รูปที่ 2.1  แผนผังแสดงกระบวนการการโพรงใตแผนถนนคอนกรีต 
 

 
 

รูปที่ 2.2  ภาพแสดงโพรงขนาดใหญที่รอยตอระหวางผวิถนนคอนกรีตกับไหลทางลาดยาง 
 
2.6 การอุดซอมโพรงใตแผนพื้นถนนคอนกรีต (Sub Sealing) 
 งานอุดซอมโพรงใตแผนพื้นคอนกรีต เปนการอุดชองวางใตแผนถนนคอนกรีตที่เกิดจาก 
Pumping Action ดวยวิธีการเจาะรูแผนพื้นถนนคอนกรีตบริเวณที่มีโพรงอยูขางใตจนทะลุแผนพื้น 
แลวทาํการอัดฉีดดวยวัสดุประเภท Slurry Cement Mortar (ปูน + ทราย) หรือวัสดุอ่ืนใดตามรูปแบบ
ที่กําหนด เพื่อเติมวัสดุดังกลาวใหเต็มปริมาตรโพรงชองวางที่ เกิดขึ้น โดยมีขั้นตอนการดําเนินงาน
ดังนี้ 
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1. ทําการตรวจสอบโพรงใตพืน้ถนนคอนกรตี  

  

รูปที่  2.3  การตรวจสอบโพรงใตพื้นถนนคอนกรีต 

2. เจาะรูขนาดเสนผานศูนยกลางประมาณ 30-60  มม. 1.25 - 2.50  นิ้ว) ใหอยูในแนวดิ่ง
หรือตั้งฉากกบัแผนพื้นถนนคอนกรีตและทะลุแผนพื้นถนนคอนกรีตลงไปจนถึงชั้นที่
เกิดโพรงชองวาง  

  

รูปที่  2.4  การเจาะรูขนาดเสนผานศูนยกลางประมาณ 30-60  มม. 1.25 - 2.50  นิ้ว 

3. เร่ิมตนอัดน้ําปนู (Sub Sealing) เพื่อไลน้ําออกตามรอยตอระหวางแผนพืน้คอนกรีต 

  

รูปที่  2.5  การอัดน้ําปูน (Sub Sealing) 
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4. ทําการอัดน้ําปนูตอไปจนเตม็โพรงใตแผนคอนกรีตหรือมีน้ําปูนไหลลนออกมาจากใต
แผนพื้นคอนกรีตจนเต็มแนวรอยแตก จากนั้นตกแตงรูเจาะและรอยแตกใหน้ําปูนเรยีบ
ไดระดับสม่ําเสมอ  

  

รูปที่  2.6  การอัดน้ําปูนตอไปจนเต็มโพรง 

2.7 การปรับปรุงคุณภาพผิวคอนกรีตดวยแผนใยสังเคราะหรวมกับงานแอสฟลตคอนกรีต 
(Improve the quality of the concrete with synthetic fiber in conjunction with asphalt 
concrete) 

การนําแผนใยสัง เคราะหมาใชคั่นกลางระหวางผิวจราจรเก ากับผิวจราจรใหม 
จะสามารถปองกันการแตกราว(Reflective Crack) พรอมทั้งชวยยืดอายุการใชงานของผิวจราจรใหม
(Overlay Asphalt)ได เนื่องจากแผนใยสังเคราะห Paving Fabric จะทําหนาที่ดูดซับAsphalt จากการ
ลาดยาง Tack Coat ไวแลวทําหนาที่ Tack Coat ไวแลวทําหนาที่เปนชั้นทึบน้ําชวยปองกันการซึม
ผานของน้ําและความชื้นลงสูแผนคอนกรีตและโครงสรางถนนดานลาง อีกทั้งชวยรองรับ Stress ที่
เกิดขึ้นแตกตางกัน ระหวางพื้นถนนเกากับผิวทางใหมไดเปนอยางดีปองกันการสะทอนและการ
ขยายของรอยราวจากพื้นถนนเกาไมใหขึ้นมาถึงผิวทางใหมได ชวยยืดอายุการใชงานของถนน 
ใหยาวนานขึ้น ลดคาใชจายในการซอมบํารุง  

 

รูปที่  2.7  การปรับปรุงคุณภาพผิวคอนกรตีดวยแผนใยสังเคราะหรวมกับงานแอสฟลตคอนกรีต 
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 การนําแผน Paving Fabric มาใชในงาน Asphalt Overlay ตั้งแตชวงเร่ิมตนเกิดการแตกราวแบบ 
Hair Crack จะเปนชวงที่ดีที่สุดและใหผลคุมคาที่สุด เนื่องจากเปนการปองกันการซึมของน้ําไมให
ไปทําลายคุณสมบัติของวัสดุในชั้นดินคันทางไดทันเหตุการณ ทั้งนี้ผิวถนนที่ทํา Asphalt Overlay 
เมื่อเปดใชงานใหม ๆ อาจมีโอกาสเกิดการเสียรูปเคลื่อนตัว หรือเกิดรอยแตกราวเหนือแผน Paving 
Fabric ได แตถึงแมจะเกิดเหตุการณดังกลาวขึ้น แผน Paving Fabric ก็จะยังคงรักษาคุณสมบัติใน
การปองกันการซึมผานของน้ําไดเปนอยางดี เนื่องจากมี Asphalt Sealant เคลือบติดอยู การปรับปรุง
ผิวคอนกรีตดวยแผนใยสังเคราะหรวมกับงานแอสฟลตคอนกรีตมีขั้นตอนการดําเนินงานดังนี้ 

2.7.1 ฉีดพนแอสฟลต TACK COAT บนผิวถนนคอนกรีตเดิมโดยควบคุม 
  ปริมาณใหเปนไปตามคากําหนดออกแบบ และมีความสม่ําเสมอทั่วทั้งผิวคอนกรีต  

 

รูปที่  2.8   การฉีดพนแอสฟลต 

1. ปูแผนใยสังเคราะหสําหรับงานทาง Paving Fabric ในลักษณะดึงปูตองควบคุมให
แผนใย 

  

รูปที่  2.9  การปูแผนใยสังเคราะห 
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2. ปูผิวจราจรใหม (Overlay Asphalt Concrete) โดยควบคุมอุณหภูมิใหไมนอยกวา 
165 oซ. เพื่อใหแอสฟลต TACK COAT แทรกซึมเขาไปใน Paving Fabric ไดจน
อ่ิมตัวและมีสภาพเปนชั้นทึบน้ํา สังเคราะหเรียบ สําหรับบริเวณรอยตอตองปูทาบ
เหล่ือมกันอยางนอย 15 ซม.  

  

รูปที่  2.10  การปูผิวจราจรใหม 
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รูปที่  2.11  ภาพความเสียหายของถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่ชํารุดเนื่องจากอุทกภัย 
     ตําบลบานโพธิ์  อําเภอเมอืง  จังหวดันครราชสีมา 
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บทที่ 3 
การดําเนินการวิจัย 

 
 การวิจัยในครั้งนี้   ผูวิจัยไดศึกษาแนวทางการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่เสียหาย
เนื่องจากอุทกภัย  เพื่อใหสามารถกลับมาใชงานไดดังเดิม แลวยังสามารถนําเปนกรณีศึกษาสําหรับ
งานซอมบํารุงรักษาทางที่มีลักษณะงานและความเสียหายที่คลายคลึงกันได 
 
3.1 การศึกษาปญหาดานวิศวกรรม (แนวทางการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็กท่ีเสียหาย 

เนื่องจากอุทกภัย)        
       ศึกษาพื้นถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก  8 เสนทาง ที่ไดรับความเสียหายเนื่องจากอุทกภัย  
ไดแก   บานยุง  หมูที่ 1  จํานวน  1  เสนทาง  บานวังหิน  หมูที่ 5  จํานวน  5  เสนทาง  บานมะคา  
หมูที่ 6  จํานวน  1  เสนทาง  บานมะคาพัฒนา  หมูที่ 10  จํานวน  1 เสนทาง 

3.1.1 ตรวจสอบเสนทางความเสียหายภายหลังน้ําลด (Check the path of damage after 
low tide) 

 เนื่องจากน้ําลดทําใหเห็นถึงสภาพความเสียหายของถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก  จึงมีความ
จําเปนจะตองดําเนินการสํารวจตรวจสอบเสนทางของถนนในแตละจุดวาจุดไหนมีความเสียหาย
เปนอยางไร  เพื่อนําขอมูลตาง ๆ  ที่ไดมาใชประกอบการออกแบบ  เพื่อใหไดแนวทางที่ดีที่สุดใน
การซอมแซม 

3.1.2 ถายรูปความเสียหาย (Take damage) 
 เปนการบันทึกภาพความเสียหายอันเนื่องมาจากความเสียหายหลังน้ําลด  เพื่อใชเปน
หลักฐานประกอบการประเมินความเสียหาย  และวิเคราะหวิธีในการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริม
เหล็กวาควรใชวิธีใดในการซอมแซม  เพื่อใหเกิดประสิทธิภาพในการใชงานไดดีที่สุด 

3.1.3 จัดทําแบบฟอรมบันทึกความเสียหาย (Preparation of records form damage) 
 จัดทําแบบฟอรมบันทึกความเสียหาย  เพื่อใหเขาใจลักษณะของงานในการประเมินความ
เสียหายของถนนคอนกรีตเสริมเหล็กแตละเสนทาง   

3.1.4 ประเมินความเสียหายและวิธีการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก (Damage 
assessment and repair of concrete streets) 

 ประเมินความเสียหายและวิธีการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก จากการสํารวจ  
ภาพถาย  และแบบฟอรมบันทึกความเสียหาย  วาควรใชวิธีใดในการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริม
เหล็ก  เพื่อใหเกิดความรวดเร็วในการใชงานในการคมนาคม  และสามารถใชงานไดนาน 
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3.1.5 ประมาณราคา (Estimate) 
 เปนการประมาณราคาเพื่อใหทราบถึงคาใชจายในการซอมแซมถนนคอนกรีตเสริม
เหล็กในแตละเสนทาง  เพื่อใหไดราคาที่เปนกลางและเหมาะสมที่สุด  ในการดําเนินงาน 

3.1.6 สรุปผล (Conclude) 
 จากการตรวจสอบเสนทางความเสียหายหลังน้ําลด  ทําใหทราบแนวทางวิธีการซอมแซม
ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก  งบประมาณคาใชจายในการซอมแซมถนนของแตละเสนทาง 
 
3.2 เคร่ืองมือท่ีใชในการสํารวจ (Equipment used in the survey) 

3.2.1    กลองดิจิตอล Canon PowerShot G12 (Digital camera Canon PowerShot G12) 

 
รูปที่  3.1  กลองดิจิตอล 
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 3.2.2  แผนที่ ตําบลบานโพธิ์ (Map of Tumbon Banpho) 

 
 

รูปที่  3.2  แผนที่ตําบลบานโพธิ์ 
 

  

บานมะคาพัฒนา หมู 10 

บานวังหินหมู 5 

บานมะคา หมู 6 

บานโตนด หมู 2 

บานยุง หมู 1 
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บทที่4 
ผลการศึกษาและวิเคราะหผล 

 
 โครงงานวิจัยนี้ศึกษาความเสียหายและแนวทางแกไขความเสียหายที่เหมาะสมทาง
วิศวกรรมและเศรษฐศาสตร ของถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่ชํารุดอันเนื่องจากการเกิดอุทกภัยในเขต 
ตําบลบานโพธิ์ อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา เสนทางที่ทําการศึกษามีทั้งหมด 8 เสนทางไดแก   
บานยุง  หมูที่ 1  จํานวน  1  เสนทาง  บานวังหิน  หมูที่ 5  จํานวน  5  เสนทาง  บานมะคา  หมูที่ 6  
จํานวน  1  เสนทาง  บานมะคาพัฒนา  หมูที่ 10  จํานวน  1 เสนทาง 
 แนวทางการแกไขความเสียหายของถนนที่นําเสนอในบทนี้มีดวยกันสี่แนวทาง  ซ่ึงเปน
แนวทางที่ผูวิจัยไดศึกษาแลววามีความเหมาะสมและสามารถปฏิบัติงานไดจริง  ภายใตเงื่อนไขของ
สภาพถนนและขีดความสามารถของผูรับเหมาทองถ่ิน  แนวทางทั้งสี่คือ   

แนวทางที่หนึ่ง: การซอมผิวทางคอนกรีต (Concrete Patching)  ซ่ึงเปนการซอมแซมความ
เสียหายของถนนที่มีความรุนแรง  ดวยการเจาะสกัดผิวคอนกรีตที่ชํารุดเสียหายออกทั้งแผน หรือ
บางสวนรวมทั้งขุดเอาวัสดุพื้นทางเดิมหากเห็นวาจําเปนแลวลงวัสดใุหมแทน  แนวทางนี้เหมาะกับ
การซอมผิวทางที่เกิดความเสียหายรุนแรงและเกิดเฉพาะจุด 

แนวทางที่สอง: การปูผิวจราจรใหม (Overlay Asphalt Concrete) โดยควบคุมอุณหภูมิให
ไมนอยกวา 165oซ. เพื่อใหแอสฟลต TACK COAT แทรกซึมเขาไปใน Paving Fabric ไดจนอิ่มตัว  
และมีสภาพเปนชั้นทึบน้ําสังเคราะหเรียบ  สําหรับบริเวณรอยตอตองปูทาบเหลื่อมกันอยางนอย 15 
ซม.  แนวทางนี้เหมาะกับการซอมผิวทางที่เกิดความเสียหายนอยถึงปานกลาง  การซอมแซมถนน
ดวยแนวทางนี้จําเปนตองกระทําทั้งเสน (ไมสามารถทําบางสวน)  เนื่องจากตองใชเครื่องจักรหนักที่
จําเปนมีคาใชจายในการเคลื่อนยาย (Mobilization)  

แนวทางที่สาม: การซอมผิวทางคอนกรีตที่เกิดเสียหายรุนแรง  และปูผิวจราจรใหมถนนทั้ง
เสนเพื่อซอมแซมผิวทางที่เสียหายนอยถึงปานกลาง  แนวทางนี้เปนการทํางานรวมกันของแนวทาง
ที่หนึ่งและสอง  แนวทางนี้เหมาะกับถนนที่มีความเสียหายนอยถึงรุนแรงรวมกันในถนนเสน
เดียวกัน 

แนวทางที่ส่ี: การอุดรอยแตก (Sealing Crack)  เปนการซอมแซมอุดรอยแตกที่เกิดขึ้นใน
แผนพื้นคอนกรีต  เร่ิมตนดวยการทําความสะอาดรอยแตกดวยเครื่องอัดลม  และใชยางแอสฟลท  
หรือใช  Epoxy Resin   อัดตามรอยแตก  แนวทางนี้เหมาะกับการซอมแซมถนนที่เกิดการแตกตาม
แนวยาวและเกิดเฉพาะจุด  ซ่ึงรอยแตกไมลึกและไมรุนแรงมากนัก   
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4.1 บานยุง  หมูท่ี 1  
ถนนที่เกิดความเสียหายตั้งอยูดานทิศตะวันตกของตําบลบานโพธิ์  สภาพเดิมเปนถนน

กวาง 5 เมตร และยาว 300 เมตร  พื้นที่ความเสียหายประมาณ 600 ตารางเมตร ความเสียหายมีความ
รุนแรงเฉพาะจุดและปานกลางตลอดแนวถนน  ลักษณะความเสียหายรุนแรงที่พบเปนการทรุดตัว
ตางระดับ (Faulting)  ซ่ึงสังเกตไดจากแผนพื้นติดกันมีระดับที่แตกตาง  ความเสียหายเกิดจากการ
ทรุดตัวของชั้นฐานรากไมเทากันหรือความคลาดเคลื่อนจากการใชเหล็กเสริมถายน้ําหนัก (รูปที่ 
4.1)  ดังนั้น  แนวทางการแกไขที่เหมาะสมที่สุดคือแนวทางที่ 3 รายละเอียดคากอสรางแสดงดัง
ตารางที่ ก.ราคาคากอสรางมีมูลคาประมาณ 734,200.00 บาท 

 
 

 
                              

รูปที่ 4.1  ความเสียหายของถนน ค.ส.ล. บานยุง  หมูที่ 1 
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4.2 บานมะคา  หมูท่ี  6  
ถนนเดิมมีความกวาง 5 เมตร  และยาว 500 เมตร พื้นที่ความเสียหายประมาณ 500 ตาราง

เมตร เสียหายเกิดรุนแรงและเฉพาะจุด  ถนนนี้ตั้งอยูดานทิศใตของตําบลบานโพธิ์  ลักษณะความ
เสียหายเปนการทรุดตัวตางระดับ (Faulting)  สังเกตไดจากแผนพื้นติดกันมีระดับที่แตกตางกัน  
ความเสียหายนาจะเกิดจากการทรุดตัวของชั้นฐานรากที่ไมเทากัน  หรือความคลาดเคลื่อนจากการ
ใชเหล็กเสริมถายน้ําหนัก (รูปที่ 4.2)  ดังนั้น  แนวทางการแกไขที่เหมาะสมที่สุดคือแนวทางที่1  
ตารางที่ ก.2 แสดงรายละเอียดการประมาณราคาคากอสรางดวยแนวทางที่ 1  ราคาคากอสรางมี
มูลคาประมาณ 264,800.00 บาท 

 
 

 
                                

รูปที่ 4.2   ความเสียหายของถนน ค.ส.ล. บานมะคา  หมูที่ 6 
 
4.3 บานมะคาพฒันา  หมูท่ี 10  

ถนนเดิมมีความกวาง 5 เมตร  และยาว 500 เมตร พื้นที่ความเสียหายประมาณ 500 ตาราง
เมตร เสียหายเกิดรุนแรงและเฉพาะจุด  ถนนนี้ตั้งอยูดานทิศตะวันตกของตําบลบานโพธิ์  ลักษณะ
ความเสียหายที่เกิดขึ้นเปนแบบ Pumping เปนการพุงทะลักของน้ําที่อยูใตแผนพื้นคอนกรีตโดยมี
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วัสดุของชั้นทางผสมปนขึ้นมาตามแนวรอยตอหรือรอยแตกเมื่อมีน้ําหนักบรรทุกวิ่งผาน  สาเหตุเกิด
จากน้ําซึมผานลงไปตามรอยตอหรือรอยแตกไปอยูใตแผนพื้น  เมื่อมีรถวิ่งผานพื้นมีการกระดกตัว
ขึ้นลงตรงบริเวณรอยตอหรือรอยแตก เกิดแรงอัดทําใหน้ําพุงทะลักขึ้นมาบนผิวจราจร (รูปที่ 4.3)  
ดังนั้น  แนวทางการแกไขที่เหมาะสมที่สุดคือแนวทางที่ 1  ตารางที่ ก.2 แสดงรายละเอียดการ
ประมาณราคาคากอสรางดวยแนวทางที่ 1 สําหรับถนนเสนนี้  ราคาคากอสรางมีมูลคาประมาณ 
264,800.00 บาท 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 4.3   ความเสียหายของถนน ค.ส.ล. บานมะคาพัฒนา  หมูที่ 10 
 

4.4 บานวังหนิ  หมูท่ี 5 ( เสนท่ี  1 ) 
ถนนเดิมมีความกวาง 5 เมตร  และยาว 1000 เมตร พื้นที่ความเสียหายประมาณ 500 ตาราง

เมตร เสียหายมีความรุนแรงและเกิดขึ้นเฉพาะจุด  ถนนนี้ตั้งอยูดานทิศใตของตําบลบานโพธิ์  
ลักษณะความเสียหายเปนการทรุดตัวตางระดับ (Faulting)  สังเกตไดจากแผนพื้นติดกันมีระดับที่
แตกตางกัน  ความเสียหายเกิดจากการทรุดตัวของชั้นฐานรากที่ไมเทากัน  หรือความคลาดเคลื่อน
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จากการใชเหล็กเสริมถายน้ําหนัก (รูปที่ 4.4)  ดังนั้น  แนวทางการแกไขที่เหมาะสมที่สุดคือแนวทาง
ที่ 1  ตารางที่ ก.4 แสดงรายละเอียดการประมาณราคาคากอสรางดวยแนวทางที่ 1 สําหรับถนนเสน
นี้  ราคาคากอสรางมีมูลคาประมาณ 264,800.00 บาท 

  
 

 
                                

รูปที่ 4.4   ความเสียหายของถนน ค.ส.ล. บานวังหนิ  หมูที่ 5  (เสนที่  1) 
 

4.5 บานวังหนิ  หมูท่ี 5  (เสนท่ี  2) 
ถนนเดิมมีความกวาง 5 เมตร  และยาว 500 เมตร พื้นที่ความเสียหายประมาณ 500 ตาราง

เมตร  ความเสียหายเกิดเฉพาะจุดแตไมรุนแรง  ถนนนี้ตั้งอยูดานทิศใตของตําบลบานโพธิ์  ลักษณะ
ความเสียหายเปนการทรุดตัวตางระดับ (Faulting)  สังเกตไดจากแผนพื้นติดกันมีระดับที่แตกตาง
กัน  ความเสียหายเกิดจากการทรุดตัวของชั้นฐานรากที่ไมเทากัน  หรือความคลาดเคลื่อนจากการใช
เหล็กเสริมถายน้ําหนัก (รูปที่ 4.5)  ดังนั้น  แนวทางการแกไขที่เหมาะสมมี 2 แนวทางคือ แนวทางที่ 
2 และ 4  รายการประมาณราคาคากอสรางแสดงดังตารางที่ ก.5 และ ก.6  จะเห็นวาราคาคากอสราง
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ของแนวทางที่ 2 มีมูลคาประมาณ 800,000 บาท  ขณะที่  ราคาคากอสรางสําหรับแนวทางเลือกที่ 4 
มีมูลคาประมาณ 599,420 บาท  จากเงื่อนไขทางเศรษฐศาสตร  แนวทางที่ 4 จึงเปนแนวทางที่
เหมาะสมที่สุดสําหรับการแกไขปรับปรุงถนนเสนนี้ 

 
                                                            

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปที่ 4.5  ความเสียหายของถนน ค.ส.ล. บานวังหนิ  หมูที่ 5  (เสนที่  2) 

 
4.6 บานวังหนิ  หมูท่ี 5  (เสนท่ี  3) 

ถนนเดิมมีความกวาง 5 เมตร  และยาว 600 เมตร พื้นที่ความเสียหายประมาณ 200 ตาราง
เมตร ความเสียหายเกิดขึ้นเฉพาะจุดและมีความรุนแรงคอนขางมาก  ถนนนี้ตั้งอยูดานทิศใตของ
ตําบลบานโพธิ์  ลักษณะความเสียหายเปนการทรุดตัวตางระดับ (Faulting)  สังเกตไดจากแผนพื้น
ติดกันมีระดับที่แตกตางกัน  ความเสียหายเกิดจากการทรุดตัวของชั้นฐานรากที่ไมเทากัน  หรือ 

ความคลาดเคลื่อนจากการใชเหล็กเสริมถายน้ําหนัก (รูปที่ 4.6)  ดังนั้น  แนวทางการแกไข
ที่เหมาะสมที่สุดคือแนวทางที่ 1  ตารางที่ ก.7 แสดงรายละเอียดการประมาณราคาคากอสรางดวย
แนวทางที่ 1  ราคาคากอสรางมีมูลคาประมาณ 105,500.00 บาท 
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รูปที่ 4.6  ความเสียหายของถนน ค.ส.ล. บานวังหนิ  หมูที่ 5  (เสนที่  3) 
 

4.7 บานวังหนิ  หมูท่ี 5   (เสนท่ี  4) 
ถนนเดิมมีความกวาง 5 เมตร  และยาว 500 เมตร พื้นที่ความเสียหายประมาณ 500 ตาราง

เมตร  ความเสียหายมีความรุนแรงและเกิดขึ้นเฉพาะจุด  ถนนนี้ตั้งอยูดานทิศใตของตําบลบานโพธิ์  
ลักษณะความเสียหายเปนการทรุดตัวตางระดับ (Faulting)  สังเกตไดจากแผนพื้นติดกันมีระดับที่
แตกตางกัน  ความเสียหายอาจเกิดจากการทรุดตัวของช้ันฐานรากที่ไมเทากัน  หรือความคลาด
เคลื่อนจากการใชเหล็กเสริมถายน้ําหนัก (รูปท่ี 4.7)  ดังนั้น  แนวทางการแกไขที่เหมาะสมที่สุดคือ
แนวทางที่ 1  ตารางที่ ก.8 แสดงรายละเอียดการประมาณราคาคากอสรางดวยแนวทางที่ 1  ราคาคา
กอสรางมีมูลคาประมาณ 264,800.00 บาท                                                            
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รูปที่ 4.7  ความเสียหายของถนน คสล. บานวังหนิ  หมูที ่5  (เสนที่  4) 
 

4.8 บานวังหนิ  หมูท่ี 5  (เสนท่ี  5) 
 ถนนเดิมมีความกวาง 5 เมตร  และยาว 500 เมตร พื้นที่ความเสียหายประมาณ 500 ตาราง
เมตร  ความเสียหายเกิดขึ้นทั้งเสนแตไมรุนแรง  ถนนนี้ตั้งอยูดานทิศใตของตําบลบานโพธิ์  ลักษณะ
ความเสียหายเปนผิวทางหลุดรอน (Scaling)  ลักษณะความเสียหายผิวนั้นคลายหนาขาวตัง 
เนื่องจากการหลุดรอนของวัสดุ Cement mortar ตรงสวนบนของผิวหนา  สาเหตุอาจเกิดจากวัสดุ
มวลรวมสกปรกและมีน้ําขังเปนเวลานานหรือ Cement Paste สวนบน ปริมาณน้ําสูงมากเกินไป  
(รูปที่ 4.8)  ดังนั้น  แนวทางการแกไขที่เหมาะสมมี 2 ทางเลือกคือ แนวทางที่ 1 และ 2  รายการ
ประมาณราคาคากอสรางแสดงดังตารางที่ ก.9 และ ก.10  จะเห็นวาราคาคากอสรางของแนวทางที่ 1 
มีมูลคาประมาณ 264,800.00  บาท  สวนแนวทางเลือกที่ 2 มีมูลคาประมาณ 800,000.00  บาท  แต
เนื่องจากถนนนี้เปนเสนทางสายหลักทีเช่ือมตอระหวางตําบลหนึ่งไปอีกตําบลหนึ่ง คือตําบลบาน
โพธ์ิกับตําบลหนองงูเหลือม จึงทําใหมีการสัญจรของยวดยานเปนจํานวนมาก  เพื่อรองรับจํานวน
ของยวดยานที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคตและพิจารณาถึงความคุมทุนในอนาคต  แนวทางที่ 2 จึงเปน
แนวทางที่เหมาะสมที่สุด  ถึงแมจะมคีาการกอสรางที่สูงกวาทางที่ 1   
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รูปที่ 4.8  ความเสียหายของถนน คสล. บานวังหนิ  หมูที ่5 (เสนที่  5) 
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บทที่5 
สรุป 

 
เนื่องจากเมื่อวันที่ 15 ตุลาคม 2553 ที่ผานมาไดเกิดปรากฎการณฝนตกหนักติดตอกันอยาง

หนักเปนเวลา  3 ถึง  4 วัน  อีกทั้งเกิดการไหลหลากของน้ําปาลงมาสมทบในพื้นที่จังหวัด
นครราชสีมา  ปรากฏการณดังกลาวทําใหปริมาณน้ําในแมน้ําลําคลอง อางเก็บน้ํา เขื่อน และฝาย
ตางๆ เออลนและเกิดน้ําทวมอยางที่ไมเคยปรากฏมากอน  อุทกภัยในครั้งนี้กอใหเกิดความเสียหาย
ตออาคารบานเรือน และส่ิงกอสรางตางๆ  เชน สะพาน ฝายน้ําลนขนาดเล็ก รวมถึงถนนลาดยาง 
ถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก  เปนตน ผูศึกษาโครงงานวิจัยนี้มีความสนใจในการศึกษาแนวทางการ
ซอมแซมถนนคอนกรีตเสริมเหล็กที่เสียหายเนื่องจากอุทกภัย  เพื่อใหสามารถกลับมาใชงานได
ดังเดิม 

ในการซอมบํารุงทางหรือซอมแซมถนนที่ชํารุดเสียหายนั้นมีหลายแนวทาง  เชน  การซอม

แบบ Slurry seal แบบ single แบบ Recycling แบบ Cape seal แบบ Overlay Asphalt Concrete 
และแบบ Concrete Patching เปนตน แตในโครงงานวิจัยนี้  ผูวิจัยนําเสนอเพียงสี่แนวทาง  คือซ่ึงใช
เทคนิคการซอมแซมสามเทคนิค  ไดแก Concrete Patching, Overlay Asphalt Concrete และ Sealing 
Crack  เพราะเปนเทคนิคที่มีสอดคลองกับสภาพพื้นที่เสียหาย  ความสามารถของผูรับจางทองถ่ิน  
และงบประมาณ  แนวทางที่ 1 คือการทํา Concrete Patching เฉพาะจุดที่เสียหายรุนแรง  แนวทางที่
สองคือการทํา Overlay Asphalt Concrete ทั้งสายทางที่เสียหาย  ซ่ึงเหมาะสมกับถนนที่มีความ
เสียหายนอยถึงปานกลาง  แตความเสียหายเกิดทั้งเสนหรือเกือบทั้งเสนทาง  แนวทางที่สามคือการ
ทํา Concrete Patching รวมกับ Overlay Asphalt Concrete  ซ่ึงเหมาะกับการซอมผิวทางที่มีความ
เสียหายรุนแรงและปานกลางตลอดแนวถนน  และแนวทางที่ส่ีคือการอุดรอยแตก (Sealing Crack)  
แนวทางนี้เหมาะกับการซอมแซมถนนที่เกิดการแตกตามแนวยาวและเกิดเฉพาะจุด  ซ่ึงรอยแตกไม
ลึกและไมรุนแรงมากนัก   

การศึกษาโครงงานวิจัยนี้ถนนที่เกิดความเสียหายในเขตองคการบริหารสวนตําบลบานโพธิ์ 
อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา มีทั้งส้ินจํานวน 8 เสนทางทั้งหมด  แนวทางแกไขความเสียหาย
ของถนนแตละเสนยึดหลักวิศวกรรมและเศรษฐศาสตร  โดยมีรายระเอียดดังตอไปนี้ 

แนวทางที่ 1 ใชแกไขถนนคอนกรีตที่บานมะคา  หมูที่ 6  บานมะคาพัฒนา หมูที่ 10  บาน
วังหิน หมูที่ 5 (เสนที่ 1)  บานวังหิน หมูที่ 5 (เสนที่ 3)  และบานวังหิน หมูที่ 5 (เสนที่ 4)  คา
กอสรางสําหรับถนนแตละเสนมีมูลคาประมาณ  264,800.00 บาท, 264,800.00 บาท 264,800.00
บาท, 105,500.00 บาท, 264,800.00บาท  ตามลําดับ 
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แนวทางเลือกที่ 2 ใชแกไขถนนคอนกรีตที่บานวังหิน หมูที่ 5 (เสนที่5)  คากอสรางมีมูลคา
ประมาณ  800,000.00 บาท 

แนวทางเลือกที่ 3 ใชแกไขถนนคอนกรีตที่บานยุง  หมูที่ 1  คากอสรางมีมูลคาประมาณ  
734,200.00 บาท 

 แนวทางเลือกที่ 4 ใชแกไขถนนคอนกรีตที่บานวังหิน หมูที่ 5 (เสนที่ 2)  คากอสรางมี
มูลคาประมาณ  599,420.00 บาท 
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ตารางที่ ก.1  รายการวัสดุงานกอสรางทาง  ผิวจราจรแบบ  (Concrete Patching) Overlay Asphaltic  
Concrete 

โครงการกอสรางถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก      ปร.4 

 สายทางทางเขาบานยุง หมูที่ 1 ตําบลบานโพธิ์  ตําบลบานโพธิ์  อําเภอเมือง  จังหวัดนครราชสีมา  

 มีพ้ืนที่ 500.00 ตร.ม. ระยะทาง 0.100 กม.   

ลําดับ
ท่ี รายการ จํานวน หนวย ราคา

วัสดุ 
คา

ดําเนินการ 

คาวัสดุ+ จํานวนเงิน   
(บาท) 

หมาย
เหตุ คา

ดําเนินการ 
1 คาติดตั้งเครื่องผสม(1คร้ัง) 500.00 ตร.ม. - 5.36 5.36 2,680.00   

2 คอนกรีต  75.00 ลบ.ม. 1,374.70 188.87 1,563.57 117,267.75   

3 
คาขนสงคอนกรีต ใน
โครงการ 75.00 ลบ.ม. - 13.57 13.57 1,017.75   

4 คาเหล็กตะแกรง  Wire  Mesh 500.00 ตร.ม. 35.00 5.00 40.00 20,000.00   

5 คาแบบขางติดตามยาว  2  ขาง 100.00 ม. - 11.50 11.50 1,150.00   

6 คาปูผิวคอนกรีต 500.00 ตร.ม. - 9.54 9.54 4,770.00   

7 คาบมผิวคอนกรีต 500.00 ตร.ม. - 7.41 7.41 3,705.00   

8 
เหล็ก DOWEL  BAR  
(RB 19 มม.) 372.00 กก. 20.46 2.68 23.14 8,608.08   

9 
เหล็ก  TIE  BAR  
 (DB 12 มม.) 97.00 กก. 22.54 2.68 25.22 2,446.34   

10 
คาตัดรอยตอคอนกรีต และ
หยอดยาง 190.00 ม. - 21.77 21.77 4,136.30   

 11 
MATIC JOINT SEALER 
 74.00 ลิตร 18.00 - 18.00 1,332.00  

12 ทอ  METAL  CAP  16.00 ชุด 5.00 - 5.00 80.00   

13 กระดาษชานออย 1 แผน 150.00 - 150.00 150.00   

14 ทาสี + จาระบี 304 ชุด. 4.00 - 4.00 1,216.00   

รวมคางานตนทุนงานทาง Concrete Patching     168,559.22   

คางานตนทุนงานทางงาน Overlay Asphaltic  Concrete     381,551.88   

Factor  F 1.3347     734,200.00   
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ตารางที่ ก.2  รายการวัสดุงานกอสรางทาง  ผิวจราจรแบบ  Concrete Patching 
 
โครงการกอสรางถนนคอนกรีตเสริมเหล็ก   ปร.4 

 สายทางทางเขาบานมะคา หมูที่ 6 ตําบลบานโพธิ์  ตําบลบานโพธิ ์ อําเภอเมือง  จังหวัดนครราชสีมา   

 มีพ้ืนที ่                   500.00  ตร.ม. ระยะทาง 0.100  กม. 

ลําดับ
ท่ี รายการ จํานวน หนวย ราคา

วัสดุ 
คา

ดําเนินการ 

คาวัสดุ+ จํานวนเงิน   
(บาท) 

หมาย
เหตุ คา

ดําเนินการ 

1 คาติดตั้งเครื่องผสม(1ครั้ง) 500.00 ตร.ม. - 5.36 5.36 2,680.00   

2 คอนกรีต  75.00 ลบ.ม. 1,374.70 188.87 1,563.57 117,267.75   

3 คาขนสงคอนกรีต ในโครงการ 75.00 ลบ.ม. - 13.57 13.57 1,017.75   

4 คาเหล็กตะแกรง  Wire  Mesh 500.00 ตร.ม. 35.00 5.00 40.00 20,000.00   

5 คาแบบขางตดิตามยาว  2  ขาง 100.00 ม. - 11.50 11.50 1,150.00   

6 คาปูผิวคอนกรีต 500.00 ตร.ม. - 9.54 9.54 4,770.00   

7 คาบมผิวคอนกรีต 500.00 ตร.ม. - 7.41 7.41 3,705.00   

8 เหล็ก DOWEL  BAR (RB 19 มม.) 372.00 กก. 20.46 2.68 23.14 8,608.08   

9 เหล็ก  TIE  BAR  (DB 12 มม.) 97.00 กก. 22.54 2.68 25.22 2,446.34   

10 
คาตัดรอยตอคอนกรีต และหยอด
ยาง 190.00 ม. - 21.77 21.77 4,136.30   

11 
MATIC JOINT SEALER 
 74.00 ลิตร 18.00 - 18.00 1,332.00   

12 ทอ  METAL  CAP  16.00 ชุด 5.00 - 5.00 80.00   

13 กระดาษชานออย 1 แผน 150.00 - 150.00 150.00   

14 ทาสี + จาระบ ี 304 ชุด. 4.00 - 4.00 1,216.00   

รวมคางานตนทุนงานทาง Concrete Patching     198,459.25  

Factor  F 1.3347     
        

264,800.00 
 

(สองแสนหกหมื่นสี่พันแปดรอยบาทถวน)     
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ตารางที่ ก.3  รายการวัสดุงานกอสรางทาง  ผิวจราจรแบบ  Concrete Patching 
 

แบบประเมินราคางานกอสรางทาง สะพาน และทอเหล่ียม 

ช่ือโครงการ 
 สายทางทางเขาบานมะคาพัฒนา หมูที1่0 ตําบลบานโพธิ ์ ตําบลบานโพธิ์  อําเภอเมือง  จังหวัด
นครราชสีมา   

 ระยะทาง  0.100 กม.   ผิวจราจร ค.ส.ล. กวาง     5.00  เมตร   
จาก     กม. 0+000.000 ถึง      กม.   0+100.000 ไมมไีหลทาง 0.00  

         

ลําดับที ่ รายการ หนวย  จํานวน  
 ราคาตอ
หนวย  

 ราคาทุน  
หมายเหต ุ

  ก.งานทาง             

1 งานดินคันทาง             

   งานขุดร้ือคันทางเดิมแลวบดทับ  ตร.ม. 500.00 8.62 4,310.00   

   งานขุดร้ือโครงสราง คสล.   ตร.ม. 500.00 35.00 17,500.00   

2 งานโครงสรางทาง และผิวจราจร คสล.           

   -ทรายหยาบบดอัดแนน หนา 0.05  ม. ลบ.ม 25.00 323.77 8,094.25   

   - ผิวจราจร คสล. หนา 0.15 ม.  ตร.ม. 500.00 337.11 168,555.00   

  

รวมคางานตนทุนงานทาง Concrete 
Patching        198,459.25   

  Factor  F 1.3347       264,800.00   

  (สองแสนหกหมืน่สี่พันแปดรอยบาทถวน)          
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ตารางที่ ก.4 รายการวัสดุงานกอสรางทาง  ผิวจราจรแบบ  Concrete Patching 
 

แบบประเมินราคางานกอสรางทาง สะพาน และทอเหลี่ยม 

ช่ือโครงการ  สายทางทางเขาบานวังหิน 1 หมูที ่5 ตําบลบานโพธิ์  ตําบลบานโพธิ ์ อําเภอเมือง  จังหวัดนครราชสีมา  

ระยะทาง 0.100 กม.   ผิวจราจร ค.ส.ล. กวาง 5.00 เมตร  
จาก     กม. 0+000.000 ถึง      กม. 0+100.000 

ไมมไีหลทาง 0.00 
         

ลําดับ
ที่ 

รายการ หนวย  จํานวน  
 ราคาตอ
หนวย  

 ราคาทุน  
หมายเหต ุ

  ก.งานทาง               

1 งานดินคันทาง             

   งานขุดร้ือคันทางเดิมแลวบดทับ    ตร.ม. 500.00 8.62 4,310.00  

   งานขุดร้ือโครงสราง คสล.   ตร.ม. 500.00 35.00 17,500.00  

2 งานโครงสรางทาง และผิวจราจร คสล.      

   -ทรายหยาบบดอัดแนน หนา 0.05  ม. ลบ.ม 25.00 323.77 8,094.25  

   - ผิวจราจร คสล. หนา 0.15 ม.    ตร.ม. 500.00 337.11 168,555.00  

  รวมคางานตนทุนงานทาง  (1)      198,459.25  

  Factor  F 1.3347      264,800.00  

  (สองแสนหกหมื่นสี่พันแปดรอยบาทถวน)      264,800.00  
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ตารางที่ ก.5  รายการวัสดุงาน Overlay  Asphaltic  Concrete 
 

 รหัส   -  เสริมผิวแอสฟลทติกคอนกรีตถนนสายทางเขาหมูบานวังหิน2หมูที่ 5 

   ตําบลบานโพธิ ์ อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา   

   ระยะทาง  0.500 กิโลเมตร   

ลําดับ รายการ จํานวน หนวย  ราคาวัสด ุ- คาแรง - ตอหนวย   จํานวนเงิน  หมายเหต ุ

ที่        วัสด ุ  คาแรง   รวม   ( บาท )    

  ก.งานทาง        

1  งานผิวทาง      -  

  1.1  Tack Coat 2,500 ตร.ม. 5.70 6.20 11.90 29,750.00  

   - ปุมสะทอนแสง ( 2 หนา ) - ชุด   - -  

  
 - งานตีเสนจราจร 
(Themoplastic) 120 ตร.ม.   246.00 29,520.00 (กวาง 0.10 ม.) 

  รวมคางาน      59,9420.00  

  Factor  F 1.3347      

   
800,000.00  

  (แปดแสนบาทถวน)        
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ตารางที่ ก.6 รายการวัสดุงาน การอุดรอยแตก (Sealing Crack)   
 

 รหัส   -  
เสริมผิวแอสฟลทติกคอนกรีตถนนสายทางเขาหมูบานวังหิน 2 หมูที ่
5  

   ตําบลบานโพธิ ์ อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา    

   ระยะทาง 0.500 กิโลเมตร   

ลําดับ รายการ จํานวน หนวย  ราคาวัสด ุ- คาแรง - ตอหนวย   จํานวนเงิน  หมายเหต ุ

ที่        วัสด ุ  คาแรง   รวม   ( บาท )    

  ก.งานทาง        

1  งานผิวทาง      -  

   2.2 Tack Coat 2,500 ตร.ม. 5.70 6.20 11.90 29,750.00  

  
  - Asphaltic concrete (ปูบน Tack 
Coat) + Wid ฯ 2,500 ตร.ม. 206.72 9.34 216.06 540,150.00 (หนา 4 ซม.) 

2 งานเครื่องหมายจราจร      -  

  2.1 งานติดตั้ง        

   - งานตีเสนจราจร (Themoplastic) 120 ตร.ม.   246.00 29,520.00 (กวาง 0.10 ม.) 

  รวมคางานตนทุนงานทาง      599,420.00  

  รวมคางานตนทุนงานทาง      599,420.00  
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ตารางที่ ก.7 รายการวัสดุงานกอสรางทาง  ผิวจราจรแบบ  Concrete Patching 
แบบประเมินราคางานกอสรางทาง สะพาน และทอเหลี่ยม 
ชื่อโครงการ  สายทางทางเขาบานวังหิน 3 หมูที่ 5 ตําบลบานโพธิ์  ตําบลบานโพธิ์  อําเภอเมือง  จังหวัดนครราชสีมา  

 ระยะทาง  0.040 
กม.   ผิวจราจร ค.
ส.ล. กวาง 

   
5.00  เมตร   

จาก     กม. 0+000.000 ถึง   กม. 0+040.000 ไมมีไหลทาง 0.00 
         
ลําดับ
ท่ี รายการ หนวย  จํานวน   ราคาตอ

หนวย   ราคาทุน  
หมายเหตุ 

  ก.งานทาง          
1 งานดินคันทาง        

   งานขุดร้ือคันทางเดิมแลวบดทับ  ตร.ม. 200.00 8.62 1,724.00  
   งานขุดร้ือโครงสราง คสล.   ตร.ม. 200.00 35.00 7,000.00  

2 งานโครงสรางทาง และผิวจราจร คสล.      
   -ทรายหยาบบดอดัแนน หนา 0.05  ม. ลบ.ม 10.00 323.77 3,237.70  
   - ผิวจราจร คสล. หนา 0.15 ม.  ตร.ม. 200.00 335.62 67,124.00  

  รวมคางานตนทุนงานทาง  (1)    79,085.70  

  Factor  F 1.3347    105,500  

  (หนึ่งแสนหาพันหารอยบาทถวน)      
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ตารางที่ ก.8 รายการวัสดุงานกอสรางทาง  ผิวจราจรแบบ  Concrete Patching 
 

แบบประเมินราคางานกอสรางทาง สะพาน และทอเหลี่ยม 

ช่ือโครงการ  สายทางทางเขาบานวังหิน 4 หมูที ่5 ตําบลบานโพธิ์  ตําบลบานโพธิ ์ อําเภอเมือง  จังหวัดนครราชสีมา  

ระยะทาง 0.100 กม.   ผิวจราจร ค.ส.ล. กวาง 5.00 เมตร  
จาก     กม. 0+000.000 ถึง      กม. 0+100.000 

ไมมไีหลทาง 0.00 
         

ลําดับ
ที่ 

รายการ หนวย  จํานวน  
 ราคาตอ
หนวย  

 ราคาทุน  
หมายเหต ุ

  ก.งานทาง               

1 งานดินคันทาง             

   งานขุดร้ือคันทางเดิมแลวบดทับ    ตร.ม. 500.00 8.62 4,310.00  

   งานขุดร้ือโครงสราง คสล.   ตร.ม. 500.00 35.00 17,500.00  

2 งานโครงสรางทาง และผิวจราจร คสล.      

   -ทรายหยาบบดอัดแนน หนา 0.05  ม. ลบ.ม 25.00 323.77 8,094.25  

   - ผิวจราจร คสล. หนา 0.15 ม.    ตร.ม. 500.00 337.11 168,555.00  

  รวมคางานตนทุนงานทาง  (1)      198,459.25  

  Factor  F 1.3347      264,800.00  

  (สองแสนหกหมื่นสี่พันแปดรอยบาทถวน)      264,800.00  
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ตารางที่ ก.9 รายการวัสดุงานกอสรางทาง  ผิวจราจรแบบ  Concrete Patching 

แบบประเมินราคางานกอสรางทาง สะพาน และทอเหลี่ยม 

ช่ือโครงการ  สายทางทางเขาบานวังหิน 5 หมูที ่5 ตําบลบานโพธิ์  ตําบลบานโพธิ ์ อําเภอเมือง  จังหวัดนครราชสีมา  

ระยะทาง 0.100 กม.   ผิวจราจร ค.ส.ล. กวาง 5.00 เมตร  
จาก     กม. 0+000.000 ถึง      กม. 0+100.000 

ไมมไีหลทาง 0.00 
         

ลําดับ
ที่ 

รายการ หนวย  จํานวน  
 ราคาตอ
หนวย  

 ราคาทุน  
หมายเหต ุ

  ก.งานทาง               

1 งานดินคันทาง             

   งานขุดร้ือคันทางเดิมแลวบดทับ    ตร.ม. 500.00 8.62 4,310.00  

   งานขุดร้ือโครงสราง คสล.   ตร.ม. 500.00 35.00 17,500.00  

2 งานโครงสรางทาง และผิวจราจร คสล.      

   -ทรายหยาบบดอัดแนน หนา 0.05  ม. ลบ.ม 25.00 323.77 8,094.25  

   - ผิวจราจร คสล. หนา 0.15 ม.    ตร.ม. 500.00 337.11 168,555.00  

  รวมคางานตนทุนงานทาง  (1)      198,459.25  

  Factor  F 1.3347      264,800.00  

  (สองแสนหกหมื่นสี่พันแปดรอยบาทถวน)      264,800.00  
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ตารางที่ ก.10 รายการวัสดุงาน Overlay  Asphaltic  Concrete 
 

 รหัส   -  เสริมผิวแอสฟลทติกคอนกรีตถนนสายทางเขาหมูบานวังหิน5 หมูที ่5 

   ตําบลบานโพธิ ์ อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา   

   ระยะทาง  0.500 กิโลเมตร   

ลําดับ รายการ จํานวน หนวย  ราคาวัสด ุ- คาแรง - ตอหนวย   จํานวนเงิน  หมายเหต ุ

ที่        วัสด ุ  คาแรง   รวม   ( บาท )    

  ก.งานทาง        

1  งานผิวทาง      -  

  1.1  Tack Coat 2,500 ตร.ม. 5.70 6.20 11.90 29,750.00  

   - ปุมสะทอนแสง ( 2 หนา ) - ชุด   - -  

  
 - งานตีเสนจราจร 
(Themoplastic) 120 ตร.ม.   246.00 29,520.00 (กวาง 0.10 ม.) 

  รวมคางาน      59,9420.00  

  Factor  F 1.3347      

   
800,000.00  

  (แปดแสนบาทถวน)        
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ประวัติผูเขียน 
 

นายสันติ   มรกต เกิดเมื่อวันที่ 6 สิงกาคม 2513 ประวัติการศึกษา จบการศึกษาระดับชั้น
มัธยมตนที่โรงเรียนราชสีมาวิทยาลัยจบการศึกษาระดับประกาศณียบัตรวิชาชีพ(ป.ว.ช.)สาขาชาง
กอสรางที่วิทยาลัยเทคนิคนครราชสีมาเมื่อป 2532 จบจบการศึกษาระดับประกาศณียบัตรวิชาชีพ
ช้ันสูง(ป.ว.ส.)สาขาชางกอสราง เมื่อป 2534จบการศึกษาระดับปริญญาตรีคณะวิทยาศาสตรบัณฑิต
สาขาเทคโนโลยีการกอสรางที่มหาวิทยาลัยราชภัฏนครราชสีมาเมื่อป 2546 ประวัติการทํางาน เขา
รับการบรรจุรับราชการที่องคการบริหารสวนตําบลบานโพธิ์ อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา ใน
ตําแหนงหัวหนาสวนโยธา เมื่อวันที่ 30 สิงหาคม 2539 จนถึงปจจุบันและขณะนี้ไดรับทุนศึกษาตอ
จากหนวยงานองคการบริหารสวนตําบลบานโพธิ์ในระดับปริญญาโทในคณะวิศวกรรมโยธาสาขา
การบริหารงานกอสรางและระบบสาธารณูปโภคซึ่งปจจุบันกําลังศึกษาอยูที่มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
สุรนารี จังหวัดนครราชสีมา 

 
 


