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Road traffic accidents are regarded as a serious problem affecting both social 

and economical systems in Thailand. Thus, the government have a number of road 

safety policies and funded many related activities in order to reduce the occurrences 

of road accidents. However, the budget for the safety projects is sometimes allocated 

inappropriately due to the lack of a suitable method to prioritize potential black spots. 

This study explored an innovative approach for highway hazard assessment in 

Nakhon Ratchasima province by applying an assessment matrix that incorporates 

both accident rate and accident severity to rank the hazard. The results were then 

displayed on a map using various colors to identify the hazard level of the roads. The 

study was used the data from the Department of highways between years of       

2004–2006. 

The results showed that the proposed hazard assessment method is feasible. 

The most dangerous routes are the route no. 2 at the control of 302                 

(Muni.of tambon Pak Chong–Jct.to Chaiyapum) and the route no. 304 at the control 

of 904 (Bypass Pak Thong Chai–Route NO.2 (Nakhon Ratchasima)). With the 

applications of information technology, the results can be shown on the webpage 

which is easily accessible by general public. Moreover, it can be managed into a



 ค 

database and this case study is helpful for decision makes to properly allocated 

funding to improve the hazardous roads.  
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บทที่ 1 
บทนํา 

 
1.1 ความสําคัญและท่ีมาของปญหา 
       ในแตละปจํานวนยานพาหนะในประเทศไทยมีอัตราเพ่ิมสูงขึ้นอยางตอเน่ืองแมแตใน
สภาวะเศรษฐกิจที่ถดถอยและราคาน้ํามันท่ีสูงข้ึน จากขอมูลสถิติการจดทะเบียนรถพบวาจํานวนรถ
ไดเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว จาก 17.6 ลานคันในป 2540 เปน 24.5 ลานคันในป 2545 (อัตราเพิ่ม 39%) 
หรือมีรถเพ่ิมขึ้น1.15 ลานคันตอป ในขณะที่ถนนมีอัตราเพ่ิมที่ต่ํากวากันมากคือเพ่ิมขึ้นปละไมถึง 
1,500 กิโลเมตร (อัตราเพิ่มขึ้น 16%) (สํานักงานกองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ, www, 
2549) ซ่ึงจากขอมูลดังกลาวแสดงใหเห็นถึงปริมาณจราจรที่หนาแนนขึ้นบนทองถนน และเมื่อมี
ปริมาณการจราจรหนาแนนมากขึ้นเทาใด จํานวนผูที่เสียชีวิตหรือไดรับบาดเจ็บจากอุบัติเหตุบน
ถนนก็มากขึ้นเปนเงาตามตัว ซ่ึงในแตละปอุบัติเหตุบนทองถนนกอใหเกิดความสูญเสียตอชีวิตและ
ทรัพยสินเปนจํานวนมาก จากขอมูลของศูนยขอมูลขอสนเทศ สํานักงานตํารวจแหงชาติ (สํานักงาน
กองทุนสนับสนุนการสรางเสริมสุขภาพ, www, 2549) แสดงใหเห็นวาในชวงปพ.ศ. 2541-2545 
จํานวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุเพ่ิมขึ้นจาก 73,725 ครั้งเปน 91,623 ครั้ง โดยมีมูลคาความเสียหาย
ของทรัพยสินเพ่ิมขึ้นเปนจํานวนเงิน 115 ลานบาท และมีอัตราการตายและอัตราการบาดเจ็บในป 
2545 เปนจํานวน 21 และ 110.8 คนตอประชากร 100,000 คน ตามลําดับ ซึ่งสาเหตุสําคัญที่นําไปสู
อุบัติเหตุมากที่สุดคือ ขับรถเร็วเกินอัตราที่กําหนด รอยละ 25 ตัดหนากระชั้นชิด รอยละ 15 และ
แซงรถผิด รอยละ 9 ดังน้ัน ความพยายามที่จะปองกันการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนนจึงเปนหนาที่
และความรับผิดชอบโดยตรงของผูขับขี่ยวดยานบนถนนทุกคน  
 หากจะมองในภาพรวมแลวปญหาอุบัติเหตุเปนปญหาที่สงผลกระทบรุนแรงตอสภาพสังคม
ท้ังทางดานรางกายและจิตใจรวมถึงเศรษฐกิจของชาติ ทางภาครัฐจึงมีนโยบายและโครงการดาน
ความปลอดภัยตาง ๆ เพ่ือรณรงคลดอุบัติเหตุบนทองถนน อาทิเชน โครงการเมาไมขับ โครงการ
ตรวจสอบสภาพของยานพาหนะกอนการเดินทาง โครงการตรวจจุดอันตรายบนทองถนน โครงการ
รณรงคกลับบานปลอดภัย เปนตน แตในบางครั้งก็ประสบปญหาในดานการจัดสรรงบประมาณและ
การจัดการระบบดานความปลอดภัยใหเหมาะสมกับพ้ืนที่ที่เกิดปญหาอยางแทจริง  
 ดังน้ันจึงควรมีการประเมินเสนทางเพื่อบงชี้ระดับอันตราย (road rating) และสรางระบบ
ฐานขอมูลที่มีประสิทธิภาพ (Information System) เพ่ือใหสามารถเห็นภาพของปญหาและสาเหตุ
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ของปญหาที่มีอยูอยางชัดเจน รวมถึงชวยลดจํานวนผูเสียชีวิตและการบาดเจ็บ ทําใหผูใชเสนทาง
ทราบและมีความใสใจในการระมัดระวังในเสนทางที่มีความอันตรายมากขึ้น และสามารถติดตาม
ประเมินผลกระบวนการแกไขปญหาที่จะดําเนินการในอนาคตไดงาย โดยจะมีการพัฒนาและจัดทํา
ระบบนํารองของกระบวนการประเมินสภาพความปลอดภัยของถนนทางหลวงในจังหวัด
นครราชสีมา ที่จะสามารถพัฒนาเปนโปรแกรมที่มีความสมบูรณในการตรวจสอบสภาพความ
ปลอดภัยท่ีมีคุณภาพสําหรับถนนท่ัวประเทศ และสามารถประยุกตใชกับหนวยงานอ่ืนไดอีกดวย 
นอกจากนี้การนําระบบสารสนเทศมาชวยในการแสดงผลการประเมินเสนทางอันตรายโดยจะนําไป
เผยแพรทางอินเตอรเน็ตน้ัน จะทําใหผูใชงานสามารถนําขอมูลไปใชประโยชนไดงายและมีความ
หลากหลายตอกลุมผูใชงานมากขึ้น ไมเฉพาะแตเพียงผูที่มีความรูความชํานาญเทาน้ัน ซ่ึงขอมูลและ
ระบบตาง ๆ เหลาน้ีจะสามารถนําไปใชในการเสนอมาตรการปองกันและแกไขอุบัติเหตุจราจรใน
อนาคตดวย 
 

1.2 วัตถุประสงคการวิจัย 
 ในการศึกษาครั้งน้ีจัดทําขึ้นดวยวัตถุประสงคดังน้ี 
  1.  เพ่ือประยุกตใชวิธีการประเมินสภาพความอันตรายแบบเมตริกซในการจัดลําดับเสนทาง
อันตรายบนถนนทางหลวง 
  2.  นําระบบสารสนเทศมาใชเพ่ืออํานวยความสะดวกในการแสดงผลการประเมินสภาพ
ความอันตราย 
 

1.3 ขอบเขตการวิจัย 
 เพ่ือใหการศึกษาวิจัยเปนไปตามวัตถุประสงคขางตน จึงไดกําหนดขอบเขตการวิจัยดังน้ี 
 1.  ทําการวิเคราะหเฉพาะโครงขายถนนในเขตความรับผิดชอบของกรมทางหลวงจังหวัด
นครราชสีมา เปนโครงขายถนนในการศึกษา ซ่ึงจะนําขอมูลอุบัติเหตุและขอมูลจราจรในแตละ
เสนทางมาทําการประเมินสภาพความอันตรายของถนน  
 2.  ใชการประเมินสภาพความอันตรายแบบเมตริกซในการจัดลําดับเสนทางอันตราย โดย
จะแบงระดับความอันตรายออกเปน 4 ระดับและแสดงลําดับเสนทางโดยใชสี 
 3.  การแสดงผลการประเมินจะนําเสนอบนโครงขายอินเตอรเน็ตโดยใชโปรแกรมภาษา 
PHP ในการเขียนคําส่ังการแสดงผลทางเว็ปเพจ 



บทที่ 2 
ปริทัศนวรรณกรรมและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
2.1  กลาวนํา 
 ในปจจุบันประชากรของประเทศมีจํานวนเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็วกอใหเกิดการพัฒนาในทุก 
ดานโดยเฉพาะดานการขนสง เกิดการกอสรางถนนเปนจํานวนมากและปริมาณการจราจรก็เพ่ิมข้ึน
อยางตอเน่ือง เปนผลใหเกิดปญหาอุบัติเหตุซ่ึงสรางความเสียหายใหแกประเทศเปนจํานวนมากทั้ง
ทางดานทรัพยากรมนุษยและทรัพยสิน ทําใหในหลาย ๆ ประเทศเกิดความตื่นตัวและเกิดโครงการที่
เก่ียวของกับอุบัติเหตุมากขึ้น เชน ในกลุมประเทศทางยุโรปไดรวมมือกันจัดทําโครงการประเมิน
เสนทางปลอดภัย โดยใชชื่อวา European Road Assessment Programme หรือ EuroRAP ซ่ึงจะมีการ
จัดสรางโปรแกรมสําหรับจัดเก็บขอมูลและจัดการกับฐานขอมูลอุบัติเหตุจราจร แลวนํามาประเมิน
เสนทางในโครงขายวาเสนทางใดมีความปลอดภัยในระดับตาง ๆ ซ่ึงสามารถนําขอมูลน้ีไปใชใน
การบริหารจัดการในการแกปญหาอุบัติเหตุได 

 

2.2  สถิติอุบัติเหตุจราจรทางบกในประเทศไทย 
 เปนท่ีทราบกันดีวาอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกนับวาไดกอใหเกิดความเสียหายแก
ประเทศชาติเปนจํานวนมากทั้งทางดานทรัพยากรมนุษยและทรัพยสินของชาติ ดังน้ันการแกไข
ปญหาอุบัติเหตุจากการจราจรทางบกจําเปนจะตองมีการกําหนดนโยบายและวางแผนงานอยางมี
ประสิทธิภาพและมีการดําเนินงานอยางตอเนื่อง หลายประเทศในโลกไดใหความสําคัญตอปญหานี้ 
เชน ประเทศสหราชอาณาจักร ประเทศออสเตรเลีย ประเทศญี่ปุน เปนตน โดยสถิติของอุบัติเหตุ
จราจรเพ่ิมขึ้นตามความถี่ของการเดินทางที่ทวีข้ึนเปนเงาตามตัว ปริมาณรถยนตสวนตัวเพ่ิมสูงข้ึน
ท้ังรถยนต รถกระบะ รถบรรทุก และจักรยานยนต นอกจากนี้ การขนสงสินคาทางถนนไดกลายมา
เปนเสนทางหลักแทนรถไฟและเรืออยางสมบูรณ สถิติการเกิดอุบัติเหตุมีแนวโนมสูงขึ้นทุกปจาก
ขอมูลป 2543-2548 ดังแสดงในตารางที่ 2.1 ซ่ึงคนไทยเสียชีวิตจากอุบัติเหตุจราจรเฉลี่ย 1.5-2 คน
ตอชั่วโมง เกิดความสูญเสียทางเศรษฐกิจปละ 106,367 ลานบาท นอกจากนี้แตละปคนไทยประมาณ 
2.7 แสนคนไดรับบาดเจ็บจนถึงขั้นทุพพลภาพ 
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ตารางที่ 2.1  สถิติอุบัติเหตุในประเทศไทยระหวางป 2543-2548 

ท่ีมา : พญาดา ประพงศเสนา, อิศราณีย  แสงเพชร และโสมสุดา  ไกรสิงหสม (2548) 
 
หรือพิการ ตนทุนของคนเหลาน้ียังมีความเกี่ยวพันกับญาติมิตรและคนใกลตัวอีกดวย ย่ิงรักษานาน
ตนทุนทางการเงินและตนทุนทางจิตใจก็ย่ิงเพ่ิมสูงขึ้น 
 โดยทั่วไปแลวเมื่อมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นในแตละครั้ง ยอมจะมีการสูญเสียและคาใชจายตาง ๆ  
ตามมาเสมอ แตจะมีจํานวนมากหรือนอยน้ันขึ้นอยูกับลักษณะของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น ซ่ึงจะเห็นได
วาผลเสียของอุบัติเหตุน้ันมีมากมายเกินความคาดหมาย การสูญเสียจากอุบัติเหตุน้ันอาจจําแนกได
เปน 3 แบบ ดวยกัน คือ 1) จําแนกตามชนิดของการสูญเสีย,  2) จําแนกตามผูที่ไดรับการสูญเสีย 
และ  3) จําแนกตามผลทางตรงและทางออม ซ่ึงในการประเมินความเสี่ยงของสายทางในการศึกษา
ครั้งน้ีน้ันจะใชวิธีการจําแนกตามชนิดของการสูญเสียเปนหลัก โดยการจําแนกการสูญเสียตามชนิด
ของการสูญเสียสามารถแบงไดเปน 3 ชนิด คือ ชนิดที่ 1 จากการบาดเจ็บ พิการ และเสียชีวิต, ชนิดที่ 
2 จากการเสียทรัพยสิน และชนิดท่ี 3  จากการเสียเวลาการทํางาน  (ประวิทย  จงวิศาล, 2544) 
 ญาดา  ประพงศเสนา และสายใจ  ย่ีสาคร (2541) ศึกษาแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุจราจร  
ทางบกในประเทศไทย ในระหวางป 2540-2544 เพ่ือใชเปนขอมูลพ้ืนฐานในการวางแผนปองกัน
และแกไขปญหาอุบัติเหตุของประเทศ ในการศึกษาตัวแปรตาง ๆ ที่ทําการศึกษาคาสหพันธ
ประกอบดวยจํานวนอุบัติเหตุ จํานวนคนตาย จํานวนคนบาดเจ็บ ระยะทางทั่วประเทศ ยานพาหนะ
ท่ีจดทะเบียน จํานวนประชากร ผลิตภัณฑมวลรวม และปริมาณการใชนํ้ามันในการคมนาคม ซ่ึงผล
การศึกษาพบวาจํานวนอุบัติเหตุ จํานวนคนตายและจํานวนคนบาดเจ็บมีความสัมพันธกับจํานวน
ยานพาหนะจดทะเบียน และจํานวนประชากรอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ และเมื่อประเมินมูลคาความ
เสียหายสูงสุดตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถยนต พ.ศ. 2535 คือ 5-10 ลานบาทตอ
อุบัติเหตุ 1 ครั้ง มูลคาความเสียหายในระหวางป 254-2544 มีมูลคาถึง 2,500-5,000 พันลานบาท ซ่ึง
เปนความสูญเสียท่ีมีมูลคามาก ดังน้ันรัฐบาลควรใหความสําคัญในระบบทางขอมูลอุบัติเหตุและ

ป พ.ศ. จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) ผูบาดเจ็บ (คน) ผูเสียชีวิต (คน) 
2543 73,737 53,111 11,988 
2544 77,616 53,960 11,652 
2545 91,623 69,313 13,116 
2546 107,565 79,692 14,012 
2547 124,530 94,164 13,766 
2548 122,040 94,364 12,858 
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ควรมีการจัดทําแผนงานหรือโครงการในการรณรงคการลดอุบัติเหตุอยางจริงจัง รวมถึงรัฐบาลควร
ใหการสนับสนุนการศึกษาและวิจัยที่เกี่ยวของตอการวางแผนปองกันอุบัติเหตุดวย 
 

2.3 การเปรียบเทียบวิธีพิจารณาตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุสูง เพื่อจัดลําดับการปรับปรุง 
 แกไข 
 การเปรียบเทียบวิธีพิจารณาตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุสูง ซ่ึงไดรวบรวมมาจากเอกสารอางอิง
ตาง ๆ เพ่ือที่จะหาวิธีที่เหมาะสมมีเหตุผล และงายตอการปฏิบัติดําเนินการ อันจะนําไปสูการ
จัดลําดับการปรับปรุงแกไขเพ่ือลดปริมาณและความรุนแรงของอุบัติเหตุบนถนนลง ประกอบดวย 
 2.3.1 ตําแหนงท่ีเกิดอุบัติเหตุ  
 ตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุ แบงออกไดเปน 
 1) ตําแหนงที่พิจารณาเปนจุด (Spot) เชนที่บริเวณทางแยก 
 2)  ตําแหนงที่พิจารณาเปนชวงของทาง (Road Section) 
 3)  ตําแหนงที่พิจารณาเปนพ้ืนที่ (Area) เชน บริเวณในเมืองเมื่อการระบตํุาแหนงไม
สามารถทําไดละเอียดถูกตองพอ 
 2.3.2 ตําแหนงท่ีเกิดอุบัติเหตุสูง (High accident location) 
 การพิจารณาเปรียบเทยีบตําแหนงที่เกิดอุบัติเหตุสูงโดยทั่วไป อาจพิจารณาไดจาก 
 1) Statistical and numerical techniques ซ่ึงเปนการพิจารณาจากสถิติตัวเลขใน
รูปแบบตาง ๆ เชน ปริมาณอุบัติเหตุ ปริมาณอุบัติเหตุที่ทําใหมีผูบาดเจ็บและตาย ปริมาณผูบาดเจ็บ
และตาย และมักเปรียบเทียบกับหนวยวัดเดียวกัน คือ ตอ 108 ยานพาหนะ-กม. (100,000,000 
vehicle-kilometer) 
 2)  On-site observations ซ่ึงเปนการพิจารณาจากสภาพทางเรขาคณิตของถนน สภาพ
ผิวถนน ส่ิงอํานวยความสะดวกดานความปลอดภัยตาง นอกจากนี้อาจรวมถึงการสัมภาษณผูใชทาง 
และสภาพการจราจร ตลอดจนสิ่งแวดลอมตางดวย 
 3)  Rating ซ่ึง หมายถึงการใหเปนคะแนน เชน ในรายการตาง ในขอ 2) 
 4)  Ranking เปนการจัดลําดับซ่ึงอาจจัดไดในรูปแบบตาง ๆ คือจัดตามปริมาณ
อุบัติเหตุ ปริมาณอุบัติเหตุท่ีมีผูบาดเจ็บและตาย ปริมาณผูบาดเจ็บและตายตอยานพาหนะ-กม. หรือ
จากคะแนนที่จัดลําดับไดตามขอ 2) หรือจากการพิจารณารวมกันระหวางขอ 1) และขอ 2)       
(วิจิตร  บุณ-ยะโหตระ, 2536) 
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 ซ่ึงรูปแบบเหลาน้ีไดมีการนําไปใชในหลายประเทศ โดยในการศึกษาครั้งน้ีจะทําการ
ประยุกตใชวิธีการตาง ๆ ในการประเมินสภาพความอันตรายของถนน โดยเฉพาะวิธีการทางสถิติซ่ึง
มีการใชกันอยางแพรหลาย 
 

2.4   วิธีการทางสถิติในการจําแนกจุดอันตราย 
 การวิเคราะหหาจุดอันตรายโดยใชการทํานายจากขอมูลท่ีสังเกตการณในอดีตน้ันที่ใชกันมี
ดวยกันหลายวธีิ โดยมีรายละเอียดดังน้ี (McMillen, 1999) 
 2.4.1  วิธีความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Frequency Method)  
 วิธีการหาจุดอันตรายนี้จะใชจํานวนครั้งของการเกิดอุบัติเหตุตามชวงเวลาที่ตองการ
วิเคราะหมาเปนตัวพิจารณา ชวงของถนนที่ทําการศึกษาไดมีการแบงออกเรียบรอยแลวโดยอาจจะมี
การแปรเปลี่ยนหรือกําหนดตายตัวเปนชวงถนน เชน 0.48 กิโลเมตร เปนตน ซ่ึงวิธีการนี้จะบอกได
วาชวงถนนที่ทําการวิเคราะหที่มีจํานวนอุบัติเหตุเกิดข้ึนบอยคร้ังน้ันเปนชวงถนนที่มีความอันตราย
สูงเชนกัน วิธีการน้ีจะไมนําปริมาณการจราจรหรือคาอื่น ๆ มาพิจารณาเลย ซ่ึงวิธีการนี้มีขอดีคือ
เปนวิธีการที่งายในการใชเน่ืองจากใชเพียงขอมูลความถี่เพียงอยางเดียว แตก็มีขอเสียเน่ืองจาก
จํานวนอุบัติเหตุท่ีสูงน้ันอาจจะไมไดบงบอกจุดอันตรายที่แทจริง ความถ่ีของการเกิดอุบัติเหตุ
คํานวณไดจากสมการที่ 2.1 

 

 
TL
A

F
×

=                                                                                                                  (2.1) 

 
เมื่อ F  =  ความถ่ีของการเกิดอุบัติเหตุ 
 A =  จํานวนอุบัติเหตุในชวงเวลาที่วิเคราะห 
 T  =  ชวงเวลาท่ีใชในการวิเคราะห (ป) 
 L  =  ความยาวชวงถนน (กิโลเมตร) 
 
 2.4.2  วิธีอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Rate Method)   
 วิธีน้ีเปนวิธีที่งายในการนํามาใชเพ่ือจัดลําดับความรุนแรงอีกวิธีหน่ึง อัตราการเกิด
อุบัติเหตุเปนการวัดความเสี่ยงของผูใชรถ (ผูขับรถยนต ผูใชรถจักรยานและคนเดินเทา) วิธีการนี้
เปนการรวมการประยุกตใชความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุ ปริมาณการจราจรและความยาวชวงถนนมา
พิจารณาดวย เน่ืองจากจํานวนอุบัติเหตุมากในบางชวงของถนนไมอาจถือไดวามีความอันตราย
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มากกวาชวงถนนที่มีอุบัติเหตุนอยกวา ดวยเหตุน้ีจึงตองมีการพิจารณาปริมาณการจราจรควบคูไป
ดวย ซ่ึงวิธีอัตราการเกิดอุบัติเหตุน้ีเปนวิธีการที่นิยมใชโดยทั่วไปในการหาจุดอันตราย อยางไรก็
ตามวิธีน้ีมีจุดดอยที่สําคัญ คือ มีการคิดแยกระหวางอัตราผูเสียชีวิต ผูบาดเจ็บ และทรัพยสินเสียหาย 
ซ่ึงมีหนวยในการคิดตางกัน จึงยากตอการนํามาเปรียบเทียบ เน่ืองจากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นมักเกิดความ
เสียหายทั้ง 3 สวนโดยมีสมการการคํานวณที่ 2.2 ดังน้ี 

 

 
LVT
A

R
×××
×

=
365

000,000,1
                                                                                                    (2.2)              

       
เม่ือ R  =  อัตราการเกิดอุบัติเหตุ (จํานวนอุบัติเหตุตอลานคัน-กิโลเมตร) 
 A =  จํานวนอุบัติเหตุในชวงเวลาที่วิเคราะห 
 T  =  ชวงเวลาท่ีใชในการวิเคราะห (ป) 
 V  =  ปริมาณการจราจรใน 1 วันเฉลี่ยท้ังป AADT (คันตอวัน) 
 L  =  ความยาวชวงถนน (กิโลเมตร) 
 
 2.4.3  วิธีอัตราและจํานวน (Rate and Number Method)  
 วิธีการนี้จะใชขอมูลรวมกันระหวางขอมูลความถี่และอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงมีขอดี
คือวิธีการนี้สามารถที่จะใชตัวเลขไดทั้งจากความถี่และอัตราการเกิดอุบัติเหตุ แตมีขอเสียคือไมได
คํานึงถึงปริมาณการจราจรในแตละพ้ืนที่ดวย 
 2.4.4  วิธีควบคุมคุณภาพของการเกิดอุบัติเหตุ (Rate Quality Control Method) 
 วิธีน้ีเปนการวิเคราะหอัตราการเกิดอุบัติเหตุและจํานวนอุบัติเหตุที่เกิดข้ึน โดยวิธีน้ีไม
เพียงแตคํานวณหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุในแตละตําแหนงเทาน้ันแตจะมีการทดสอบคาทางสถิติวา
อัตราการเกิดอุบัติเหตุที่หามาไดน้ันสูงกวาชวงถนนอื่น ที่มีลักษณะคลายกันอยางไร การทดสอบ
ทางสถิติอยูบนสมมติฐานที่วาเปนการกระจายแบบ Poisson ซ่ึงสามารถคํานวณหาคาอัตราการเกิด
อุบัติเหตุวิกฤติ (Critical Accident Rate) ไดดังสมการที่ 2.3 

 

 
EE

R
KRR a

ac 2
1

++=                                                                                               (2.3) 
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 เมื่อ   Rc   =   อัตราการเกิดอุบัติเหตุวิกฤติ (จํานวนอุบัติเหตุตอยานพาหนะ 1,000,000 คัน –  
   กิโลเมตร) 
 Ra = อัตราการเกิดอุบัติเหตุเฉลี่ยของชวงถนนที่มีลักษณะคลายกันหรือถนนประเภท 
   เดียวกัน 
 E = ปริมาณยานพาหนะ 1,000,000 คัน – กิโลเมตรบนชวงถนนในชวงเวลาศึกษา =  
   (365*T*V*L)/1,000,000 
 K = คาทางสถิติที่ความเชื่อมั่น 99% = 2.327 
 

2.4.5  วิธีดัชนีความรุนแรง (Severity Index Method) 
  วิธีน้ีเปนการพิจารณาโดยใชจํานวนคร้ังท่ีเกิดอุบัติเหตุ และประเภทของอุบัติเหตุวามี
ผูไดรับบาดเจ็บหรือเสียชีวิต ซ่ึงวิธีน้ีจะมีการใหนํ้าหนักกับประเภทอุบัติเหตุเพ่ือบอกถึงความ
รุนแรงของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในแตละครั้ง สามารถคํานวณไดจากสมการที่ 2.4 ดังน้ี 
 
  cNbIaFSI a ++=                                                                                                      (2.4)                            

 
เม่ือ SI   =  ดัชนีความรุนแรง 
 Fa  =  จํานวนผูเสียชีวิต (คน) 
 I  =  จํานวนผูบาดเจ็บ (คน) 

N =  จํานวนอุบัติเหตุ (ครั้ง) 
 a,b,c   = คาคงท่ีในการใหนํ้าหนัก 
 
  สมพล สูงทองจริยา, 2543 ไดศึกษาโดยการสมมติตัวเลขคานํ้าหนัก เรียงจากมากไป
หานอย ซ่ึงใหความสําคัญกับผูเสียชีวิต จํานวนอุบัติเหตุ จํานวนผูบาดเจ็บสาหัส และผูบาดเจ็บ
เล็กนอย ตามลําดับ แลวทําการจัดลําดับความสําคัญบริเวณอันตรายตามคาความรุนแรงที่ได และ
ทดสอบโดยการเปลี่ยนคานํ้าหนักแตยังคงลําดับความสําคัญเหมือนเดิม ซ่ึงพบวาคาลําดับบริเวณ
อันตรายที่ไดไมแตกตางกัน โดยคานํ้าหนักที่สมมติมีคาดังน้ี จํานวนผูเสียชีวิต ใหนํ้าหนักเทากับ 4 
ตอคน จํานวนการเกิดอุบัติเหตุ ใหนํ้าหนักเทากับ 3 ตอคร้ัง จํานวนผูบาดเจ็บสาหัส ใหนํ้าหนัก
เทากับ 2 ตอคน และจํานวนผูบาดเจ็บเล็กนอย ใหนํ้าหนักเทากับ 1 ตอคน ทําใหไดคาความรุนแรง
ดังสมการที่ 2.5 
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 คาความรุนแรง = (3(จํานวนอุบัติเหตุ)+4(จํานวนผูเสียชีวิต)+2(จํานวนผูบาดเจ็บ) 
            +1(จํานวนผูบาดเจ็บเล็กนอย))/(ผลรวมคานํ้าหนักแตละประเภท)        (2.5) 
 

2.4.6  วิธีผสม (Combination Method) 
  วิธีน้ีเปนการรวมเอาวิธีตาง ๆ ขางตนตามการจัดลําดับความสําคัญแลวมาพิจารณา
รวมกันในคราวเดียวโดยจัดลําดับความสําคัญใหม จะเรียกการจัดลําดับใหมน้ีวาดัชนีอันตราย 
(Hazard Index, HI) คํานวณไดจากสมการที่ 2.6  

 

 
4

)( rankrankrankrank SIQRF
HI

+++
=                                                                             (2.6)              

 
เม่ือ HI   =  ดัชนีอันตราย 
 Frank  =  การจัดลําดับโดยวิธีความถี่ของอุบัติเหตุ 
 Rrank =  การจัดลําดับโดยวิธีอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 

Qrank =  การจัดลําดับโดยวิธีการควบคุมคุณภาพอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
SIrank   = การจัดลําดับโดยวิธีดัชนีความรุนแรง 

 

2.5   การพิสูจนจุดอันตราย 
 บริเวณอันตรายหรือจุดอันตราย (Black Spots) คือ จุดหรือบริเวณที่มีความถี่และอัตราการ
เกิดอุบัติเหตุสูงมาก ซ่ึงสามารถนําไปใชในการตัดสินใจเลือกชวงถนนในการวิเคราะหหาทางแกไข 
ผลจากการวิเคราะหนําไปใชในกระบวนการพิสูจนบริเวณอันตรายโดยอาจจะจัดกลุมที่มีลักษณะ
คลายกันรวมเขาดวยกันเพ่ือการตรวจสอบปจจัยท่ีใชในการคํานวณหาจุดอันตรายอาจจะใชเพียง
หน่ึงหรือมากกวา โดยทั่วไปการวิเคราะหหาจุดอันตรายมีดวยกันหลายวิธีดังน้ี 
 ความถ่ีการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Frequency) คือ จํานวนการเกิดอุบัติเหตุของแตละชวง
ถนนหรือตอทางแยก โดยแสดงดวยจุดบนแผนที่พรอมทั้งแยกแตละประเภทของการเกิดอุบัติเหตุ 
 อัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Rate) คือ จํานวนการเกิดอุบัติเหตุแตละประเภทตอ
จํานวนปริมาณจราจร โดยปริมาณจราจรจะคิดเฉพาะยานพาหนะที่วิ่งผานชวงถนนนั้น 
 การควบคุมอัตราคุณภาพ (Rate Quality Control) คือ การนําขอมูลอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
มาเปรียบเทียบกับคาวิกฤตที่ไดจากการทดสอบทางสถิติ จากน้ันจึงเลือกอัตราการเกิดอุบัติเหตุที่มี
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นัยสําคัญมากที่สุดเมื่อเปรียบเทียบกับชวงถนนที่มีลักษณะคลายกันเทาน้ัน หากจะใชวิธีน้ีควรมี
อัตราเฉล่ียสําหรับสถานที่ซ่ึงมีลักษณะเดียวกัน 
 ดัชนีความรุนแรง (Severity Index) คือ คาความรุนแรงที่คํานวณมาจากการเกิดอุบัติเหตุที่
ระดับความรุนแรงตาง ๆ โดยสามารถหาคาน้ีจากหลายวิธี แตที่สําคัญคือการกําหนดขนาดของแต
ละระดับความรุนแรงจะตองสอดคลองกับสภาพพ้ืนฐานทางเศรษฐกิจ โดยทั่วไปจะแบงระดับความ
รุนแรงออกเปน 5 ระดับดวยกัน คือ 1) Fatality 2) Severe 3) Moderate 4) Minor และ 5) Property 
Damage Only 
 การรวมกัน (Combined Method) คือ การพิจารณารวมกัน อาจจะทั้งหมด 4 วิธี หรือไม
ท้ังหมดก็ได โดยวิธีที่ใหประสิทธิภาพมาก คือ การรวมพื้นที่ที่ลักษณะคลายกันเขาดวยกัน จากนั้นก็
จัดลําดับที่มีความเสี่ยงมากไปหานอย 
 กระบวนการพิสูจนบริเวณอันตราย ซ่ึงเปนวิธีการที่อาศัยขอมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุตาง ๆ 
ปริมาณจราจร และระยะการเดินทางของยานพาหนะ ถาขอมูลการเกิดอุบัติเหตุที่เก็บรวบรวมไวไม
สมบูรณก็สามารถใชวิธีอ่ืนได ตัวอยางเชน การสังเกตขอบกพรองในสถานที่จริง การศึกษาความ
ขัดแยงการจราจร การใชแบบสอบถามและการสัมภาษณ เปนตน 
 

2.6  การปองกันควบคุมอุบัติเหตุและอันตราย 
 การปองกันอุบัติเหตุเปนส่ิงจําเปนท่ีสุดในการลดจํานวนอุบัติเหตุ ซ่ึงก็คือการปองกัน
ควบคุมไมใหเกิดอันตรายขึ้นมาน้ันเอง ซ่ึงจําเปนจะตองทําการวางแผนการปองกันอยางมี
ประสิทธิภาพและตอเน่ือง การปองกันอุบัติเหตุเปนกิจกรรมที่จะตองกระทําอันเนื่องมาจากเหตุผล
ทางดานมนุษยธรรม ทางดานกฎหมาย และทางดานการปองกันการสูญเสียทางเศรษฐกิจ อุบัติเหตุ
ไมไดเกิดมาจากความโชคราย แตเกิดจากความประมาทของคนเปนสําคัญและอาจมาจากความ
บกพรองของถนนและอุปกรณเกี่ยวกับความปลอดภัยของถนน ซ่ึงสามารถปองกันและควบคุมได  
วิ ธีการปองกันควบคุมอุบัติ เหตุและอันตรายประกอบดวย  วิ ธีการปองกันควบคุมทาง
วิศวกรรมศาสตร วิธีการทางดานการบริหารและการจัดการ ซ่ึงขั้นตอนการปองกันอุบัติเหตุและ
อันตรายเปนองคประกอบของการปองกันควบคุมอุบัติเหตุและอันตรายที่สําคัญอีกองคประกอบ
หน่ึงที่ผูรับผิดชอบงานดานความปลอดภัยโดยตรงจะตองใหความสนใจเพราะการทํางานโดยมี
วิธีการทํางานที่เปนระบบ มีแบบแผนจะทําใหสามารถทํางานไดเรียบรอยเสร็จตามเวลาที่กําหนด 
โดยใชทรัพยากรที่ประหยัดแตไดประโยชนสูงสุด ข้ันตอนการปองกันควบคุมอุบัติเหตุและ
อันตรายประกอบดวย 5 ขั้นตอน ดังแสดงในรูปที่ 2.1 เปนลําดับกันไป เม่ือส้ินสุดขั้นตอนสุดทาย 
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รูปที่ 2.1 ขั้นตอนการปองกันควบคุมอุบัติเหตุและอันตราย 

 
ข้ันตอนที่ 1  การระบุส่ิงที่เปนสภาวะอันตรายและการจัดลําดับความสําคัญของสภาวะอันตราย 
ข้ันตอนที่ 2  การกําหนดวิธีการปองกันควบคุมอุบัติเหตุ อันตราย และจัดลําดับความสําคัญของแต 
         ละวิธีที่ใช 
ข้ันตอนที่ 3  การนําเสนอขอมูลเพ่ือการตัดสินใจของผูบริหาร 
ข้ันตอนที่ 4  การดําเนินการปองกันควบคุมอันตราย 
ข้ันตอนที่ 5  การประเมินผลการดําเนินงาน 
 

 

ระบุส่ิงที่เปนอันตรายและจัดลําดับความสําคัญ 
 

 

กําหนดวิธีปองกันควบคุมอันตรายและจัดลําดับความสําคัญ 

 

การนําเสนอขอมูล เพ่ือการตัดสินใจของผูบริหาร 

 

การดําเนินการ 

 

การประเมินผล 
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คือการประมวลผลการประเมินสามารถที่จะนําไปเปนขอมูลขาวสารยอนกลับเพ่ือการทํางานในแต
ละข้ันตอนไดอีกดวย (เฉลิมชัย  ชัยกิตติภรณและคณะ, 2544) 
 

2.7  การจัดลําดับความสําคัญกอน-หลังของปญหา  
 การจัดลําดับความสําคัญของปญหาเพื่อวางแผนกําหนดและวิเคราะหระดับของปญหาวา 
ส่ิงใดควรใหนํ้าหนักมากและนอยกวากัน เพ่ือใหสามารถปองกันและแกไขปญหาไดอยางมี
ประสิทธิภาพ โดยวิธีการจัดลําดับความสําคัญของปญหาสามารถพิจารณาใน 4 ลักษณะคือ 
 1)  ขนาดของปญหา คือพิจารณาวาปญหาน้ันวามีแนวโนมเปนอยางไร เกิดขึ้นมากนอย
เพียงใด สามารถพิจารณาไดทั้งในเชิงปริมาณและเชิงคุณภาพ โดยพิจารณาในรูปของอัตรา
เปรียบเทียบกับมาตรฐาน โดยถามีขนาดนอยหรือผลกระทบนอยก็ใหคะแนนนอย แตถามีขนาดมาก
หรือผลกระทบมากก็ใหคะแนนมาก 
 2)  ความรุนแรงของปญหา  หมายถึงความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุหรือภาวะเสี่ยง ซ่ึงจะ
พิจารณาประกอบกับอัตราการตายหรือบาดเจ็บ และผลกระทบที่จะทําใหเกิดผลเสียแกครอบครัว 
ชุมชน และประเทศชาติในดานเศรษฐกิจ สังคม และดานอื่น โดยถามีผลเสียนอยหรือความรุนแรง
นอยก็ใหคะแนนนอย แตถามีผลเสียมากหรือความรุนแรงมากก็ใหคะแนนมาก 
 3)  ความเปนไปไดในการแกไขปญหา โดยพิจารณาในดานเทคโนโลยีวิชาการการบริหาร
จัดการ และดานสังคม เปนสําคัญ ในแงของเทคโนโลยีและวิชาการ เชน มีความรู ความกาวหนา 
ดานเทคโนโลยีและดานวิชาการ ท่ีสามารถแกปญหาไดหรือไมถามี มีมากเพียงใด ทั้งน้ีจะตอง
พิจารณาถึงหนวยงานอ่ืนที่สามารถใหความชวยเหลือไดดวยในดานการบริหารจัดการ เชน มี
ทรัพยากรและบุคลากรเพียงพอที่จะแกปญหาไดหรือไม ขั้นตอนดําเนินการเปนอยางไร และในดาน
สังคม เชนปฏิกิริยาและการยอมรับของสังคมในการแกไขปญหาผลที่ตามมาของการแกไขปญหา 
เปนตน โดยถาความเปนไปไดมีนอย (แกไขยาก) ก็ใหคะแนนนอย แตถาความเปนไปไดมีมาก 
(แกไขงาย) ก็ใหคะแนนมาก 

 4)  ความตระหนักในปญหาของชุมชน โดยพิจารณาวาประชาชนในชุมชนน้ันเห็นวาปญหา
ท่ีเกิดขึ้นมีความสําคัญหรือไม มีความวิตกหวงใยหรือตองการแกไขหรือไม ซ่ึงกระบวนการในการ
ตรวจสอบความตระหนักน้ัน มีหลายรูปแบบดวยกัน เชน การสอบถามการรับรูตอปญหาของชุมชน 
การนําเสนอปญหาใหชุมชนพิจารณา เปนตน แตไมวาจะใชกระบวนการใดก็ตาม คําตอบที่ได
จะตองเปนคําตอบจากชุมชนเปนสําคัญ โดยหากประชาชนตระหนักมาก ก็ใหคะแนนมาก แตถา
ประชาชนมีความตระหนักนอย ก็ใหคะแนนนอย 
 ในแตละลักษณะดังที่กลาวมานั้นจะมีนํ้าหนักแตกตางกัน ซ่ึงหลังจากนําแตละปญหา
ท้ังหมดที่ไดมาเรียงลําดับคะแนนสูงสุดตามลําดับ ปญหาที่มีคะแนนสูงสุดถือวาเปนปญหาที่ตอง
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แกไขกอนเปนอันดับตน อยางไรก็ตาม หากมีปญหาที่มีคะแนนเทากัน ก็อาจจะแกไขไปพรอมกัน 
หรือนํามาพิจารณากันอยางละเอียดอีกครั้งหน่ึง 
 

2.8   การประเมินสภาพดานความปลอดภัย 
 จุดประสงคระบบความปลอดภัยคือบุคคลใดบุคคลหนึ่งจะสามารถมีชีวิตหรือทํางานไดใน
สภาวะที่รูระดับความเสี่ยงและสามารถควบคุมใหยอมรับไดในระดับที่ไมเปนอันตราย ดังน้ันแมใน
สภาวะของการจราจรก็ควรท่ีจะมีการประเมินระดับความเสี่ยงของสายทางดวยเชนกัน 
 2.8.1  การประเมินสภาพอันตรายแบบเมตริกซ 
            ในการจัดทําเมตริกซในการประเมินความเสี่ยงข้ึนโดยคํานึงถึงทั้งระดับความรุนแรง
และความถี่ของการเกิดเพ่ือจําแนกระดับของความเสี่ยง การพิจารณาในดานระดับความรุนแรงที่จะ
เกิดขึ้นจากอันตรายแตละระดับ จากบัญชีรายช่ือแสดงสภาวะอันตรายที่ระบุไว ใหนําอันตรายแตละ
อันมาพิจารณาวาถาเกิดอันตรายนั้นขึ้นมา ผลกระทบหรือความเสียหายที่เกิดขึ้นจะรุนแรงมากนอย
แคไหน โดยไดมีการจัดระดับความรุนแรงออกเปน 4 ระดับดังตารางที่ 2.2 และการพิจารณาในดาน
ความถี่ของการเกิดอันตรายนั้น บอยคร้ังทีเดียวท่ีผูที่ทําหนาที่เกี่ยวกับการปองกันอุบัติเหตุสนใจแต
เฉพาะอันตรายที่มีความถี่ของการเกิดบอยแตไมทําความเสียหายมากนัก จึงเปนเรื่องนาเสียดายที่ทํา
ใหปญหาในเรื่องความปลอดภัยยังคงมีอยู และบางครั้งก็เปนสาเหตุหน่ึงที่ทําใหเกิดอุบัติเหตุที่
รายแรงตามมา ดังน้ันเพ่ือใหการจัดลําดับความสําคัญของปญหาเปนไปอยางถูกตองและรัดกุม
ย่ิงขึ้น ในขั้นตอนตอจากการพิจารณาในดานความรุนแรงแลว ก็จะเปนการพิจารณาวาโอกาสที่จะ
เกิดสภาวะอันตรายที่ไดทําบัญชีรายชื่อไวแลวน้ันมีมากนอยแคไหน ความเปนไปไดในการเกิด
สภาพอันตรายแบงออกเปน 5 ระดับดังตารางที่ 2.3  จากตารางดังกลาวจะนํามาสรางเปนเมตริกเพ่ือ
ประเมินสภาพอันตรายไดดังแสดงในตารางที่ 2.4 (Roland and Moriarty, 1990, Donoghue, 2001) 
เมื่อไดทําการพิจารณาครบทั้ง 2 ดานแลว ในขณะน้ีก็จะทราบวาในบัญชีรายการแสดงสภาวะ
อันตรายที่จะเกิดขึ้นน้ัน รายการใดมีความสําคัญมากเปนอันดับหน่ึง สอง สามเปนลําดับไป โดย
รายการที่มีความสําคัญที่สุดก็คือรายการที่ไดรับการพิจารณาเปน 1A และรายการหรือปญหาที่มี
ความสําคัญนอยที่สุดจะเปนรายการที่ไดรับการพิจารณาเปน 4E เปนตน ดวยการพิจารณาเชนน้ีกับ
ทุกรายการดังกลาวขางตน สามารถที่จะจัดลําดับความสําคัญของสภาวะอันตรายที่เกิดขึ้น ซ่ึงจะกอ
ประโยชนอยางมากในการวางแผนดําเนินงานและการตัดสินใจเพ่ือการปองกันควบคุม และแกไข
ปญหาตาง ๆ ตอไป  
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ตารางที ่2.2  ความรุนแรงของสภาพอันตราย 
เกณฑ ระดับ ลักษณะ 

I หายนะ 
เกิดการตาย 

สูญเสียระบบหลัก 

II วิกฤต 
บาดเจ็บสาหัสหรือปวยหนัก 
ความเสียหายระบบหลัก 

III เกือบวิกฤต 
บาดเจ็บเล็กนอยหรือปวยเล็กนอย 

ความเสียหายระบบรอง 

IV เล็กนอย 
ไมมีการบาดเจ็บ 
ไมมีความเสียหาย 

 
ตารางที ่2.3  ความเปนไปไดในการเกิดสภาพอันตราย 

ความถี่ ระดับ ลักษณะ 

เกิดบอย A เกิดขึ้นเปนประจํา สัปดาหละครั้ง หรือมากกวา 

เกิดคอนขางแน B 
เกิดขึ้นปละครั้งหรือมากกวา 
(แตนอยกวาสัปดาหละครั้ง) 

เกิดเปนคร้ังคราว C เกิดขึ้นบางคร้ัง หน่ึงถึงสองครั้งในหาป 

นานๆ เกิด D 
มีความเปนไปไดที่จะเกิดขึ้น หน่ึงครั้งในระหวางหา

ถึงสิบป 

ไมนาจะเกิด E 
ไมเกิดข้ึนและไมมีโอกาสจะเกิดข้ึน นอยกวาหน่ึง

ครั้งในสิบป 
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ตารางที ่2.4  เมตริกซการประเมินสภาพอันตราย (Hazard Assessment Matrix) 

ความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุ ประเภทของสภาวะอันตราย 

หายนะ  วิกฤต เกือบวิกฤต เล็กนอย 
ระดับ ลักษณะ 

(เกิดการตาย) (บาดเจ็บรุนแรง) (บาดเจ็บเล็กนอย) (ไมมีการบาดเจ็บ) 
1A 2A 3A 4A 

A เกิดบอย 
(1) (3) (7) (13) 
1B 2B 3B 4B 

B เกิดคอนขางแน 
(2) (5) (9) (16) 
1C 2C 3C 4C 

C เกิดเปนคร้ังคราว 
(4) (6) (11) (18) 
1D 2D 3D 4D 

D นานๆ เกิด 
(8) (10) (14) (19) 
1E 2E 3E 4E 

E ไมนาจะเกิด 
(12) (15) (17) (20) 

 
เกณฑการจําแนกระดับสภาพอันตราย 

   1 - 5 คะแนน  สภาวะยอมรับไมไดเลยตองมีการลดความเสี่ยง 

     

   6 - 9 คะแนน  สภาวะที่ไมยอมรับตองมีการควบคุมความเสี่ยง 

     

   10 - 17 คะแนน  สภาวะที่ยอมรบัไดแตตองมีเอกสารรองรับความเสี่ยงที่เกิดขึ้น 

     

   18 - 20 คะแนน  สภาวะที่ยอมรบัไดเลย 
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 2.8.2  การประเมินมูลคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจร 
 อุบัติเหตุจราจรเปนสาเหตุท่ีทําใหเกิดการเสียชีวิต ความพิการ การบาดเจ็บ ทรัพยสิน
เสียหาย ความสูญเสียดานคุณภาพชีวิต และ ความสูญเสยีทางเศรษฐกจิสังคม จึงมีความพยายามทีจ่ะ
ประเมินมูลคาความสูญเสียทางเศรษฐกิจจากอุบัติเหตุจราจรใหเปนรูปตัวเงิน ซ่ึงมีความจาํเปนใน
การแกไขปญหาอุบัติเหตุจราจร โดยใชประกอบการตัดสินใจในการนําทรัพยากรที่มีอยูอยางจํากัด 
ไปใชในดานความปลอดภัยทางถนนที่ดําเนินการอยางสมเหตุสมผลในแงของการลงทุนอยางมี
ประสิทธิผล วิธีคิดที่เกี่ยวกับระบบการประเมินคาความสูญเสียจากอุบัติเหตุจราจรมี 2 แนวทาง คือ 
1) วิธีทุนมนุษย (The Human Capital Approach or HC) โดยอยูบนพ้ืนฐานวามนุษยมีคาใน
กระบวนการผลิตทางเศรษฐกิจ และการปองกันการชนจะนําไปสูการลดความสูญเสียที่นาจะเกิดข้ึน
เม่ือมีคนหน่ึงคนใดเกิดเสียชีวิตหรือบาดเจ็บ และ 2) วิธีความเต็มใจที่จะจาย (Willingness to Pay 
Approach or WTP) โดยอยูบนพ้ืนฐานที่วาบุคคลประเมินความเสี่ยงตอการชนของแตละบุคคล และ
พรอมที่จะจายเทาไหรเพ่ือลดหรือทําใหเส่ียงตอการชนนอยที่สุด 
 

2.9   การแสดงผลการจัดลําดับความอันตราย 
 2.9.1  การแสดงผลการจัดลําดับความอันตรายบนแผนที่  
  การแสดงผลการประเมินมีความจําเปนอยางยิ่งเพ่ือการนําไปใชประโยชน โดยการ
แสดงผลการจัดลําดับความอันตรายของถนนบนแผนที่เปนการแสดงผลไดอยางมีประสิทธิภาพและ
เหมาะสม เน่ืองจากผูใชงานสามารถเขาใจไดงายและชัดเจน โดยวัตถุประสงคในการแสดงผลบน
แผนท่ีน้ันเพ่ือใหแผนที่แสดงถึงระดับความเสี่ยงของสายทางเสนน้ันวามีการเกิดอุบัติเหตุที่ไดรับ
ความสูญเสียถึงแกความตายและบาดเจ็บมากนอยเพียงใด ทําใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากขึ้นตอ
สายทางที่มีความปลอดภัยในระดับตํ่า และเปนการประเมินเพ่ือใหทางรัฐไดเขามาแกไขปรับปรุง
สายทางใหดีข้ึน หรือมีการเพิ่มมาตรการรักษาความปลอดภัยตอสายทางนั้นเปนพิเศษโดยเฉพาะ
ในชวงเทศกาลซึ่งจะมีอุบัติเหตุเกิดข้ึนเปนจํานวนมาก ซ่ึงในกลุมประเทศทางยุโรปไดรวมมือกันใน
การจัดทําโครงขายการประเมินเสนทางปลอดภัยภายใตช่ือ European Road Assessment 
Programme หรือ EuroRap และไดมีการจัดทําการประเมินในรูปแบบตาง ๆ รวมถึงมีการทําการ
แสดงผลในรูปของแผนที่ดวย โดยการนําขอมูลอุบัติเหตุมาทําการประเมินและใชสีแสดงระดับ
ความปลอดภัยดังแสดงตัวอยางในรูปที่ 2.2 
 2.9.2  การแสดงผลการจัดลําดับความอันตรายบน Web site 
  ปจจุบันอินเทอรเน็ตไดรับความนิยมจากผูใชอยางมาก ทั้งยังเปนการทําลายกําแพงที่
ขวางกั้นขอมูล ขาวสาร วิชาการ ความรู ทําใหเรารับทราบขาวสารไดอยางรวดเร็วผานอินเทอรเน็ต  
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รูปที่ 2.2  ตัวอยางการแสดงผลบนแผนที่ในการจัดลําดับเสนทางปลอดภัย  

                                  (European road assessment programme, www, 2006) 
 
เปดโอกาสใหผูที่สนใจในเรื่องเดียวกันมีโอกาสแลกเปลี่ยนความคิดเห็นกันสงเสริมและแบงปนการ
ใชทรัพยากรขอมูลรวมกัน 
  ในชวงแรกภาษาที่นิยมใชในการทํางานบนระบบเครือขายคือ HTML (Hypertext 
Markup Language) แตภาษา HTML เปน Static Language คือภาษาทีใ่ชสรางขอมูลประเภท
ตัวอักษรภาพที่ไมสามารถเปลี่ยนแปลงไดดวยตัวเองหรือขอมูลที่คงที่น่ันเอง ตอมาไดมีการพัฒนา 
ภาษาที่เปน dynamic language คือภาษาที่ขอมูลจะถูกเปลี่ยนแปลงโดยอัตโนมัติตามเงื่อนไขตาง ๆ 
ท่ีผูเขียนกําหนดไว โดยเฉพาะภาษาประเภทสคริปต (Script) ที่สามารถติดตอ (Interaction) กับผู
ใชได และในภาษาสคริปต ภาษา PHP เปนภาษาที่ไดรับความนิยมอยางมากในปจจุบัน 
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  ภาษา PHP ถูกสรางขึ้นในป ค.ศ. 1994 โดย Rasmus Lerdorf ตอมามีผูใหความสนใจ
เปนจํานวนมากจึงออกเปนแพ็คเกจ “Personal Home Page” ซ่ึงเปนที่มาของ PHP ภาษา PHP เปน 
Open Source Product คือสามารถนํามาใชงานโดยไมตองเสียคาใชจาย 
  PHP เปนภาษาจําพวก scripting language คําส่ังตาง ๆ จะเก็บอยูในไฟลที่เรียกวา 
สคริปต (script) และเวลาใชงานตองอาศัยตัวแปลชุดคําส่ัง ตัวอยางของภาษาสคริปตเชน 
JavaScript, Perl เปนตน ลักษณะของ PHP ที่แตกตางจากภาษาสคริปตแบบอื่น ๆ คือ PHP ไดรับ
การพัฒนาและออกแบบมา เพ่ือใชงานในการสรางเอกสารแบบ HTML โดยสามารถสอดแทรกหรือ
แกไขเน้ือหาไดโดยอัตโนมัติ ดังน้ันจึงกลาววา PHP เปนภาษาที่เรียกวา server-side หรือ      
HTML- embedded scripting language เปนเครื่องมือท่ีสําคัญชนิดหน่ึงที่ชวยใหเราสามารถสราง
เอกสารแบบ Dynamic HTML ไดอยางมีประสิทธิภาพและมีลูกเลนมากขึ้น PHP ชวยเราใหเปนการ
พัฒนาเว็ปไซต และความสามารถที่โดดเดนอีกประการหนึ่งของ PHP น้ันคือ database-enabled 
web page ทําใหเอกสารของ HTML สามารถที่จะเช่ือมตอกับระบบฐานขอมูล (Database) ไดอยางมี
ประสิทธิภาพและรวดเร็ว จึงทําใหสามารถทําการแสดงผลและจัดเก็บขอมูลตาง ๆ ที่สําคัญผานทาง 
อินเทอรเน็ตเปนไปไดอยางงายดาย  

 
2.10 พ้ืนที่ศกึษา 
 2.10.1   ลักษณะทั่วไป 
 จังหวัดนครราชสีมา ตั้งอยูในภาคตะวันออกเฉียงเหนือบนที่ราบสูงโคราช อยูหาง
จากกรุงเทพมหานครโดยทางรถยนตประมาณ 255 กิโลเมตร มีพ้ืนที่รวมทั้งสิ้น 20,493.96       
ตารางกิโลเมตร หรือ 12,808,728 ไร คิดเปนรอยละ 12.12 ของพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและ
ขนาดของพ้ืนที่เปนอันดับที่ 1 ของพ้ืนที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีอาณาเขตติดตอกับจังหวัดอ่ืน 
ดังน้ี 
  ทิศเหนือ  ติดตอกับ  จังหวัดขอนแกน  จังหวัดชัยภูมิ 
  ทิศใต ติดตอกับ  จังหวัดปราจีนบุรี  จังหวัดนครนายก  และจังหวัดสระแกว 
  ทิศตะวันออก ติดตอกับ  จังหวัดบุรีรัมย 
 ทิศตะวันตก ติดตอกับ  จังหวัดชัยภูมิ  จังหวัดสระบุรี  และจังหวัดลพบุรี 
 ในปพ.ศ. 2544 จังหวัดนครราชสีมา แบงการปกครองออกเปน 26 อําเภอ 6 ก่ิง
อําเภอ 287 ตําบล 3,528 หมูบาน ประชากรของจังหวัดมีมากเปนอันดับ 2 ของประเทศ และเปน
อันดับ 1 ของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ในป พ.ศ. 2545 มีประชากรทั้งส้ิน 2,572,272 คน ความ
หนาแนนของประชากร 126 คนตอตารางกิโลเมตร  
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 2.10.2 ระบบโครงขายถนน   
  โครงขายถนนที่เชื่อมโยงระหวางผังเมืองรวมจังหวัดนครราชสีมากับอําเภอตาง ๆ 
ในจังหวัด และจังหวัดใกลเคียง รวมท้ังกรุงเทพมหานครประกอบดวยเสนทางถนนสายสําคัญตาง ๆ 
ซ่ึงแสดงเสนทางโครงขายถนนของกรมทางหลวงที่เกี่ยวของกับพ้ืนท่ีศึกษาแสดงในรูปที่ 2.3 ไดแก 
 1)  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 2 (ถนนมิตรภาพ) 
 เปนทางหลวงสายหลักที่ เ ช่ือมโยงระหว างกรุ ง เทพมหานครกับภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือ โดยมีจุดเริ่มตนตั้งแต จังหวัดสระบุรีไปสิ้นสุดที่จังหวัดหนองคาย และเปน
เสนทางสายเอเชียเชื่อมตอระหวางประเทศเพื่อนบาน ที่ อ.เวียงจันทร ของสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาว 
 2)  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 34 (นนทบุรี-นครราชสีมา) 
 เปนทางหลวงแผนดินสายประธานที่วางตัวตามแนวตะวันตก-ตะวันออก เร่ิมตน
จาก อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี ผาน จ.นนทบุรี กรุงเทพมหานคร จ.ฉะเชิงเทรา และมุงไปทางทิศเหนือ
เขาสู จ.ปราจีนบุรี ผาน อ.กบินทรบุรี เขาสู จ.นครราชสีมา ที่ อ.วังนํ้าเขียว ผาน อ.ปกธงชัย แลวมา
บรรจบกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 2 ท่ี อ.เมืองนครราชสีมา 
 3)  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 224 (นครราชสีมา-อ.โชคชัย) 
 เปนทางหลวงแผนดินสายรองในแนวเหนือ-ใต มีขนาด 4 ชองจราจร แยก
ทิศทาง ลักษณะผิวจราจรเปนผิวจราจรแบบคอนกรีต มีไหลทาง ซ่ึงเปนทางหลวงที่เชื่อมตอระหวาง 
อ.เมืองนครราชสีมา กับ อ.โชคชัย มีระยะทางประมาณ 28 กิโลเมตร 
 4)  ทางหลวงแผนดินหมายเลข 205 (ถ.สุรนารายณ) 
 เปนทางหลวงแผนดินสายรองในแนวเหนือ-ใต เชื่อมโยงระหวาง อ.เมือง
นครราชสีมา กับ อ.บานหมี่ จ.ลพบุรี ระยะทางจาก อ.เมืองนครราชสีมา ถึงแยกบานหนองบัวโคก 
อ.จตุรัส มีระยะทางประมาณ 60 กิโลเมตร 
 5)  ทางหลวงหมายเลข 2068 (อ.ขามทะเลสอ-อ.ดานขุนทด) 
  เปนทางหลวงแผนดินสายรองในแนวเหนือ-ใตเชื่อมโยงระหวาง อ.ขามทะเลสอ 
กับ อ.ดานขุนทด จ.นครราชสีมา 
 6)  ทางหลวงหมายเลข 2066 (อ.เมืองนครราชสีมา-บานภูเขาลาด) 
 เปนทางหลวงจังหวัด มีทิศทางขนานกับถนนมิตรภาพ เปนทางขนาดเล็กที่ผาน
หมูบานเพื่อเขาสูตัวเมืองนครราชสีมา 
 7)  ทางหลวงหมายเลข 2198 (อ.ขามทะเลสอ-บานโคกสูง) 
 เปนทางหลวงจังหวัดมีทิศทางในแนวตะวันออก-ตะวันตก     เช่ือมโยงระหวาง 
อ.ขามทะเลสอไปบานโคกสูง ต.โคกสูง อ.เมืองนครราชสีมา 
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2.11 งานวิจัยท่ีเก่ียวของ 

 Donoghue (2001) ไดทําการออกแบบการประเมินความเสี่ยงอันตรายแบบเมตริกซสําหรับ
จัดลําดับความเสี่ยงของสุขภาพในกระบวนการแรธาตุ โดยตั้งสมมติฐานวาความเสี่ยงเกิดจาก
ความสัมพันธระหวางอัตราความถี่และระดับความรุนแรง เพ่ือนําไปจัดทําสัญลักษณในการประเมิน
สภาวะอันตรายแบบเมตริกซและใหเกณฑการยอมรับความเสี่ยงเปน 4 ระดับ คือ  
 1)  ความเสี่ยงที่ยอมรับไมไดเลยตองมีการลด  
 2)  ความเสี่ยงที่ไมตองการยอมรับซ่ึงตองมีการควบคมุโดยไดรับการยอมรับจากหนวยงาน  
 3)  ความเสี่ยงที่พอยอมรับไดเพราะมีใบรับรองจากหนวยงาน 
 4)  ความเสี่ยงที่ยอมรับได   
 ซ่ึงเมื่อไดทําการประเมินจากเมตริกซแลวจะสามารถจัดลําดับของกระบวนการไดวาอยูใน
เกณฑใด เพ่ือนําไปทําการปรับปรุงและวางมาตรการในการบริหารงานปองกันและแกไขตอไป 
 โปรแกรมในการประเมินเกี่ยวกับถนนของกลุมประเทศยุโรปไดพัฒนาและมีการนํารอง
การศึกษากระบวนการประเมินประสิทธิภาพที่เกี่ยวของกับความปลอดภัยทางถนน โดยมีการ
วางแผนงานเปน 3 สวนดวยกัน ไดแก การเปรียบเทียบอัตราการตายบนโครงขายทางถนนของ     
แตละประเทศในกลุมสหภาพยุโรป การวิเคราะหและจัดทําแผนที่อัตราการตายและการบาดเจ็บ
สาหัสที่เกิดข้ึนในถนนสายหลัก และศึกษาประสิทธิภาพโครงสรางของถนนเพื่อปองกันการเกิด
อุบัติเหตุ ซ่ึงผลการศึกษาที่ไดจะนําไปจัดทําเปนแผนที่แสดงระดับความปลอดภัยของถนนในแตละ
ชวงถนน (Lynam et al., 2003) 
 Ruengsorn, Tanaboriboon, Chadbunchachai, and Teekayuphun, (2004) ทําการพัฒนา
ระบบฐานขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตรเกี่ยวของกับอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดขอนแกน โดยไดใช
ขอมูลการบาดเจ็บจากทุกโรงพยาบาลในทองที่ ซ่ึงแหลงขอมูลของอุบัติเหตุทางถนนนี้กับการ
ประยุกตใชความรูดานวิศวกรรมการทางสามารถใชในการวิเคราะหสถานการณอุบัติเหตุที่เกิดข้ึน
ได ซ่ึงการประยุกตใชขอมูลการบาดเจ็บน้ีจะนําไปประเมินการบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทองถนน ปจจัย
ท่ีมีความเสี่ยงและการระบุสภาพอันตราย นอกจากนั้นการใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรจะ
สามารถพัฒนาฐานขอมูลเพ่ือลดภาระการทํางานในการระบุตําแหนงในการเกิดอุบัติเหตุได โดยจะ
สามารถระบุตําแหนงในการเกิดอุบัติเหตุไดอยางงายดายบนแผนที่ดิจิตอลขนาดใหญ และมีระบบ
เครือขายของถนน ซ่ึงสามารถนําไปใชในการวางแผนการปองกันอุบัติเหตุได 
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รูปที่ 2.3  เสนทางโครงขายถนนของกรมทางหลวงจังหวัดนครราชสีมาที่เกี่ยวของกับพ้ืนที่ศึกษา 

 
 ปจจัยที่มีผลโดยตรงตอระดับความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด ไดแก พฤติกรรม
การใชรถใชถนน ซ่ึงพฤติกรรมที่พบมากโดยสวนใหญ คือ การไมสวมหมวกกันน็อก การขับรถเร็ว 
การไมคาดเข็มขัดนิรภัย การไมใหสัญญาณไฟ เปนตน นอกจากน้ันยังมีผลกระทบทางออมตอ
ระดับความรุนแรงซึ่งเกี่ยวของกับพฤติกรรมการใชรถใชถนน คือ อุปกรณควบคุมการจราจร 
สภาวะทางรางกาย สภาพยานพาหนะ และสภาพแสงสวาง ตามลําดับ รวมถึงการดื่มเครื่องดื่มที่มี
แอลกอฮอลก็มีผลโดยตรงตอระดับความรุนแรง ซ่ึงตองนํามาพิจารณาในการวางมาตรการในการ
ควบคุมการเกิดอุบัติเหตุ (ธวัชชัย เหลาศิริหงสทอง และคณะ, 2546) 
 สุพรชัย อุทัยนฤมล (2544) ศึกษาการวิเคราะหหาจุดอันตรายบนทางหลวงซึ่งเปนงานที่
สําคัญงานหนึ่งในการวางแผนดานความปลอดภัยบนถนนทางหลวง โดยใชขอมูลอุบัติเหตุและ
โครงขายของถนนในการวิเคราะหหาจุดอันตรายบนถนนทางหลวง ซ่ึงในการศึกษาวิจัยคร้ังน้ีจะทํา
การวิเคราะหหาจุดอันตรายบนถนนทางหลวงโดยการประยุกตใชระบบสารสนเทศภูมิศาสตรเพ่ือ
ทําใหการวิเคราะหงาย รวดเร็วและนาเช่ือถือมากขึ้น โดยในการศึกษาไดใชพ้ืนที่ของจังหวัด
นครปฐมเปนพ้ืนที่ศึกษา และเมื่อไดขอมูลแลวจะใชโปรแกรม ArcView 3.x ในการวิเคราะห ซ่ึง
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ระบบนี้สามารถสรางความนาเชื่อถือในการวิเคราะหหาจุดอันตรายบนถนนทางหลวงได โดยที่ผล
จากการวิเคราะหมีความถูกตองเน่ืองจากการพิจารณาชวงถนนทุกชวงพรอมกันและชวงถนนที่
พิจารณาก็เปนชวงถนนที่ส้ัน ทําใหผลการวิเคราะหมีความแมนยําในระดับที่นาพอใจ  
 กรมทางหลวง (2544) ไดจัดทําแผนงานอํานวยความสะดวกและปลอดภัย เพ่ือดําเนินการ
คัดเลือกบริเวณที่มีลําดับความสําคัญสูงสุดและจําเปนตองเรงดําเนินงาน โดยใชวิธีทางสถิติ 
(Statistical Approach) เปนการนําขอมูลอุบัติเหตุมาทําการคํานวณหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ          
ถาบริเวณใดมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงกวาระดับที่จะยอมรับไดก็ถือวาเปนบริเวณอันตราย ซ่ึงเปน
การวิเคราะหทางสถิติ ดวยวิธีสมการถดถอย (Regression Analysis) พบวาบริเวณทางหลวงที่มี
ปริมาณการจราจรต่ํามักจะมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูง และทางที่มีปริมาณจราจรสูงอัตราการเกิด
อุบัติเหตุจะต่ํา ดังน้ันจึงจําเปนจะตองจัดกลุมของทางหลวงที่มีปริมาณการจราจรใกลเคียงกัน เพ่ือ
จะไดสามารถเปรียบเทียบอัตราการเกิดอุบัติเหตุได การศึกษานี้ไดจัดกลุมทางหลวงออกเปน 7 กลุม 
แลวใชสถิติอุบัติเหตุที่รวบรวมไดมาคํานวณหาอัตราการเกิดอุบัติเหตุเฉลี่ยในแตละกลุมของทาง ดัง
แสดงในตารางที่ 2.5 และ รูปประกอบที่ 2.4  
 จากผลการศึกษาคาสัมพันธพบวาการใชสมการถดถอยเพื่อการพยากรณอัตราการเกิด
อุบัติเหตุไมเหมาะสม ดังน้ันการกําหนดบริเวณอันตรายนาจะพิจารณาจากความถี่ของการเกิด
อุบัติเหตุจําแนกตามระยะทาง 1 กิโลเมตร โดยใช Chi-Sguare Test (X2-test) ซ่ึงผลการวิเคราะห
พบวาบริเวณใดที่มีจํานวนอุบัติเหตุมากกวาคาในตารางที่ 2.6 ถือวาเปนบริเวณที่ไมอยูในเกณฑปกติ 
หมายถึงเปนบริเวณท่ีเกิดอุบัติเหตุบอยคร้ังควรดําเนินการแกไขตามแผนงานอํานวยความสะดวก
และปลอดภัย 

 
ตารางที่ 2.5  เกณฑตัดสินบริเวณอันตราย 

ปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยตอวัน 

(คัน/วัน) 
อัตราการเกิดอุบัติเหตุ 

ต่ํากวา 500  -  

501 - 1,000 400 

1,001 - 2,000 300 

2,001 - 3,000 250 

3,001 - 5,000 200 

5,001 - 10,000 150 

10,000 ขึ้นไป 100 
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รูปที่ 2.4 เกณฑการตัดสินบริเวณอันตราย 
 
ตารางที่ 2.6  เกณฑกําหนดบริเวณที่เกิดอุบัติเหตุสําหรับมาตรการอํานวยความปลอดภัย 

ปริมาณจราจรโดยเฉลี่ยตอวัน 

(คัน/วัน) 
เกณฑกําหนดจํานวนอุบัติเหตุ/กม. 

ตํ่ากวา 500 1 

501 - 1,000 1 

1,001 - 2,000 2 

2,001 - 3,000 2 

3,001 - 5,000 2 

5,001 - 10,000 3 

10,000 ขึ้นไป 10 
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บทที่ 3 
วิธีดําเนินการวิจัย 

 
 การศึกษาครั้งน้ีเปนการประยุกตใชการประเมินความเสี่ยงที่มีใชกันอยูโดยทั่วไปใน
ภาคอุตสาหกรรมนํามาประยุกตใชกับการประเมินสภาพอันตรายของถนน โดยจะใชวิธีการ
ประเมินแบบเมตริกซซ่ึงจะมีการจัดลําดับความสําคัญของปญหาและทําการใหระดับคะแนน แลว
นํามาทําการลําดับเสนทางอันตรายที่มีปญหาตอไป โดยในการศึกษาครั้งน้ีจะทําการประเมินสภาพ
อันตรายของถนนซึ่งจะใชเสนทางโครงขายเฉพาะของกรมทางหลวงจังหวัดนครราชสีมา โดยจะ
ต้ังอยูบนสมมติฐานการวิจัยที่วา สภาพดานขางสายทาง (Road Side) ปริมาณการจราจรบนและ
โครงขายถนน (Traffic Volume) มีความสัมพันธตอความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Risk) 
และ ความรุนแรงของอุบัติเหตุ (Accident Severity)  
 
3.1  ข้ันตอนการดําเนินการศึกษา 
 ในการศึกษาการประเมินสภาพอันตรายทางถนนเพื่อการจัดลําดับเสนทางอันตราย ในพ้ืนที่
จังหวัดนครราชสีมามีขั้นตอนดังน้ี 
 1) การรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุ และขอมูลโครงขายถนนที่มีอยูเดิมจากฐานขอมูลของ    
กรมทางหลวงภายในพื้นที่รับผิดชอบจังหวัดนครราชสีมาโดยจะทําการรวบรวมขอมูลยอนหลังไป
อยางนอย 3 ป 
 2)  ทําการสํารวจขอมูลภาคสนามโดยจะทําการสํารวจสภาพทางกายภาพของถนนบางสวน
ท่ีมีขอมูลไมสมบูรณ 
 3)  จัดรูปแบบขอมูลอุบัติเหตุ และขอมูลโครงขายถนนใหอยูในรูปแบบที่สามารถนําไปใช
ในการศึกษาได และจัดทําฐานขอมูลเพ่ือใหสามารถนําไปแสดงผลบนโครงขายอินเทอรเน็ตได 
 4)  ออกแบบโปรแกรมเพื่อใชในการวิเคราะห การประมวลผลขอมูล และออกแบบการ
แสดงผล ออกแบบหนาจอเชื่อมตอระหวางผูใชงาน ฐานขอมูล และการแสดงผลบนอินเทอรเน็ตได 
  5)  ใชโปรแกรมที่สรางขึ้นมาทําการวิเคราะหเพ่ือการจัดลําดับเสนทางอันตรายในพื้นที่
จังหวัดนครราชสีมา ตามในคาเมตริกซการประเมินความเสี่ยง  
 6)  ทดสอบการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจรพรอมทั้งนําเสนอผลการวิเคราะห ซ่ึงแสดง
ข้ันตอนการศึกษาในรูปที่ 3.1 
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รูปที่ 3.1 ข้ันตอนการดําเนินการศึกษา 

 

3.2  เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 
 การประยุกตใชระบบสารสนเทศบนโครงขายอินเทอรเน็ตในการประเมินเสนทางอันตราย 
ใหสามารถวิเคราะหการจัดลําดับเสนทางอันตราย และแสดงผลอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ความรุนแรง
อุบัติเหตุในเชิงสถิติได โดยเลือกใชโปรแกรมภาษา PHP ที่ใชงานไดงายและไดรับความนิยมใชกัน
อยางแพรหลายมาใชในการพัฒนาโปรแกรมในครั้งน้ี 
 

รวบรวมและศกึษาขอมูล 

สํารวจขอมูลภาคสนาม 

วิเคราะหขอมูลเชิงสถิติ 

เขียนเว็ปเพจแสดงผล 

อภิปรายผลและสรุปผลการศึกษา 

ออกแบบ User Interface และ การแสดงผล 

ทดสอบระบบ 
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3.3  การเก็บรวบรวมขอมูล 
 ขอมูลที่มีความจําเปนในการประเมินสภาพอันตรายทางถนน ไดแก ขอมูลอุบัติเหตุ ขอมูล
โครงขายถนน ซ่ึงมีลักษณะของขอมูลดังตอไปน้ี 
 3.3.1   ขอมูลอุบัติเหตุ 
 ขอมูลอุบัติเหตุยอนหลัง 3 ป โดยจําแนกจํานวนอุบัติเหตุที่มีผูเสียชีวิต จํานวน
อุบัติเหตุท่ีมีผูบาดเจ็บ และจํานวนอุบัติเหตุท่ีมีเพียงความเสียหายของทรัพยสิน จากฐานขอมูลที่เก็บ
โดยหนวยงานความปลอดภัยของกรมทางหลวง หรือหนวยงานอื่น เชน สํานักงานสาธารณสุขใน
พ้ืนที่ สํานักงานตํารวจภูธร และหนวยงานในทองถิ่นที่เกี่ยวของที่ไดมีบันทึกไว  
 3.3.2   ขอมูลปริมาณการจราจร 
 ใชขอมูลปริมาณจราจรใน 1 วันเฉลี่ยทั้งป AADT (คันตอวัน) จากขอมูลที่ทําการเก็บ
รวบรวมของกรมทางหลวง 
 3.3.3   สํารวจสภาพการใชพื้นท่ีขางทาง 
 สภาพการใชพ้ืนที่ขางทางเปนชุมชน ที่อยูอาศัย พ้ืนที่เกษตรกรรม พ้ืนที่เพ่ือการ
พาณิชย และพ้ืนที่เพ่ือการอุตสาหกรรมเปนตน 
 3.3.4   ขอมูลทางเรขาคณิต (Geometric Data) 
 ขอมูลทางเรขาคณิต ลักษณะรูปราง จาํนวนชองทาง ความกวางของชองทางและ
ไหลทาง ความยาวของสายทาง ที่มีการเกบ็รวบรวมไว 
 3.3.5   ขอมูลจุดอันตราย (Black Spot) 
 จํานวนจุดอันตราย ตําแหนง ลักษณะสภาพอันตราย ที่สามารถตรวจพบไดจากการ
ตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) 
 จากขอมูลขางตนสามารถนําขอมูลที่จําเปนในการนําไปประเมินสภาพอันตรายมาสรุปเปน
ตัวอยางตารางขอมูลดังแสดงในตารางที่ 3.1 
 

3.4  การวัดความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจร 
 ในการพิจารณาปญหาดานความรุนแรงของอุบัติเหตุจราจรบนทองถนน  ควรพิจารณาใน
สองสวนคือความเปนไปไดในการเกิด (Hazard Likelihood) และความรุนแรง (Hazard Severity) 
ดานความเปนไปไดในการเกิดในการเกิดอุบัติเหตุ เลือกใชวิธีการ Accident Rate Method เพราะวิธี
น้ีจะนําปริมาณจราจรและความยาวชวงถนนมาใชในการพิจารณา ดังสมการที่ 3.1 
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ตารางที่ 3.1 ตัวอยางขอมูลสรุปอุบัติเหตุจราจรป 2548 
Location 

Route Control 
Section 

Length (Km) 
AADT Fatal Injury A Injury B Injury C PDO 

No. 
Accident 

No. Years 

2 100 10 26,293 2 0 0 0 283 14 3 
2 200 21.758 37,131 6 6 0 21 4570 142 3 
2 302 38.284 35,460 4 6 0 41 2006 158 3 
2 401 11.85 30,869 2 1 0 13 391 25 3 

24 101 23.51 7,818 6 8 0 11 891 4 3 
24 102 27.933 11,881 0 0 0 1 300 1 3 
24 201 33.434 12,891 14 3 0 30 1627 29 3 
201 102 40.8 7,683 2 4 0 19 994 16 3 
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LVT
A

R
×××
×

=
365

000,000,1
                                                                                                   (3.1)              

        
เมื่อ R  =  อัตราการเกิดอุบัติเหตุ (จํานวนอุบัติเหตุตอลานคัน-กิโลเมตร) 
 A =  จํานวนอุบัติเหตุในชวงเวลาที่วิเคราะห 
 T  =  ชวงเวลาทีใ่ชในการวิเคราะห (ป) 
 V  =  ปริมาณการจราจรใน 1 วันเฉลี่ยทั้งป AADT (คันตอวัน) 
 L  =  ความยาวชวงถนน (กิโลเมตร) 
 
ตัวอยางการคํานวณ Accident Rate Method โดยใชขอมูลจากตารางที่ 3.1 
 

 Route 2 Control 100; 
293)(10)365(3)(26,

14)1,000,000(
 = 0.0486 acc/MVkm 

 
  ในสวนความรุนแรงของอุบัติเหตุจะใชการคํานวณหาอัตราความรุนแรง (Severity Rate) 
พิจารณาตามจํานวนผูเสียชีวิต จํานวนผูบาดเจ็บ และจํานวนอุบัติเหตุที่มีเพียงความเสียหายของ
ทรัพยสิน วิธีน้ีจะมีการใหนํ้าหนักกับประเภทอุบัติเหตุเพ่ือบอกถึงความรุนแรงของอุบัติเหตุที่
เกิดขึ้น ในการศึกษาครั้งนี้จะเลือกใชสมการ Equivalent Property Damage Only (EPDO) ที่
พิจารณาคาน้ําหนักความรุนแรงในรูปแบบอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นนั้นเปนอุบัติเหตุท่ีไมมีการบาดเจ็บหรือ
เสียชีวิตเลยมีแตเพียงความเสียหายของทรัพยสินเทาน้ัน ซึ่งอัตราความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ
หาไดจากสมการ EPDO ดังสมการที่ 3.2 
 

 PDOIIIFEPDO a ++++= )(5.3)(5.9 321                                                           (3.2)              

 

เมื่อ Fa   =  จํานวนอุบัติเหตุท่ีมีผูเสียชีวิต 
 I1   =  จํานวนอุบัติเหตุท่ีมีผูบาดเจ็บสาหัส  
 I2   =  จํานวนอุบัติเหตุท่ีมีผูบาดเจ็บ 
 I3  =  จํานวนอุบัติเหตุท่ีมีผูบาดเจ็บเล็กนอย 
 PDO   = จํานวนอุบัติเหตุท่ีมีเพียงความเสียหายของทรัพยสินเทานั้น 
 EPDO = อัตราความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
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ตัวอยางการคํานวณ Equivalent Property Damage Only (EPDO)โดยใชขอมูลจากตารางที่ 3.1 
 
 Route 2 Control 100 ; 9.5(2 + 0) + 3.5(0 + 0) + 283 = 302 PDO 
 

3.5  การประเมินสภาพอันตราย 
 ในการประเมนิสภาพอันตรายจะใชคาลําดับความเปนไปไดในการเกิด และคาลําดับของ
ความรุนแรง โดยจะใชผลจากการคาํนวณคา Accident Rate ดังแสดงในตารางที่ 3.2 และคา 
Equivalent Property Damage Only (EPDO) ที่แสดงไวในตารางที่ 3.3  
 ขั้นตอไปทําการเรียงลําดับคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ Accident Rate และจากการเรียงลําดับ
ของคาจากสมการ Equivalent Property Damage Only (EPDO) โดยเรียงลําดับจากคามากไปหาคา
นอยดังแสดงในตารางที่ 3.4-3.5  
 เนื่องจากคาท่ีไดมีมิติหรือมีหนวยที่ตางกัน เพ่ือความสะดวกในการประเมินผูศึกษาจึงใช
วิธีการแบงกลุมแลวกําหนดระดับคะแนนในแตละกลุม โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 ดานความเปนไดในการเกิดอุบัติเหตุแบงเปน 5 ระดับ คือ 1) เกิดบอยให 5 คะแนน,  2) เกิด
คอนขางแนให 4 คะแนน,  3) เกิดเปนครั้งคราวให 3 คะแนน,  4) นาน ๆ เกิดให 2 คะแนน และ       
5) ไมเกิดให 1 คะแนน ดังแสดงในตารางที่ 3.6 
 ดานความรุนแรงของอุบัติเหตุแบงเปน 5 ระดับเชนกัน คือ 1) สูงมากให 5 คะแนน,  2) สูง
ให 4 คะแนน,  3) ปานกลางให 3 คะแนน,  4) นอยให 2 คะแนน และ 5) นอยมากให 1 คะแนน ดัง
แสดงในตารางที่ 3.7 
 จากการเรียงลําดับตามคา Accident Rate และคา EPDO ดังกลาวนํามาทําการแบงกลุม โดย
แบงออกเปน 5 กลุม พรอมกับใหคะแนนกลุมที่มีคาสูงสุดจะได 5 คะแนนและกลุมที่มีคานอยกวา
จะไดคะแนนลดลงตามลําดับดังแสดงในตารางที่ 3.8 และตารางที่ 3.9 
 เมื่อถึงขั้นนี้แลวในแตละสายทางจะมีคาคะแนนที่ไดจากการแบงกลุมตามลําดับของคา
อัตราการเกิดอุบัติเหตุและคาคะแนนที่ไดจากคาของสมการ EPDO จากน้ันนําคาคะแนนดังกลาวไป
เปรียบเทียบในเมตริกซการประเมินสภาพอันตรายเพื่อระบุระดับความสําคัญของสภาพอันตรายใน
แตสายทางตามคาผลคูณระหวางคะแนนดานความเปนไปไดในการเกิดและดานความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ ความสําคัญของสภาพอันตรายจําแนกเปน 4 ระดับ คือ 1) สูงมาก 25-15 คะแนน เปน
สภาวะยอมรับไมไดตองมีการลดความเสี่ยง,  2)  สูง 12-8 คะแนน เปนสภาวะยอมรับไมไดตองมี
การควบคุมความเสี่ยง,  3) ปานกลาง 6-4 คะแนน เปนสภาวะยอมรับไดแตตองมีเอกสารรับรอง       
ความเสี่ยง และ 4)  นอย 3-1 คะแนน เปนสภาวะที่ยอมรับได ดังแสดงในตารางที่ 3.10 
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ตารางที่ 3.2 ตัวอยางผลจากการคํานวณคาAccident Rate ป2548 
Location 

Route Control 

Section 
Length 
(Km) 

AADT No. Accident No. Years 
Accident 

Rate 

2 100 10 26,293 14 3 0.0486 
2 200 21.758 37,131 142 3 0.1605 
2 302 38.284 35,460 158 3 0.1062 
2 401 11.85 30,869 25 3 0.0624 

24 101 23.51 7,818 4 3 0.0198 
24 102 27.933 11,881 1 3 0.0027 
24 201 33.434 12,891 29 3 0.0614 
201 102 40.8 7,683 16 3 0.0466 

 
ตารางที่ 3.3 ตวัอยางผลการคํานวณคาจากสมการ Equivalent Property Damage Only (EPDO) 2548   

Location 

Route Control 

Section 
Length 
(Km) 

Fatal 
Injury 

A 
Injury 

B 
Injury 

C 
PDO EPDO 

2 100 10 2 0 0 0 283 302 
2 200 21.758 6 6 0 21 4570 4757.5 
2 302 38.284 4 6 0 41 2006 2244.5 
2 401 11.85 2 1 0 13 391 465 
24 101 23.51 6 8 0 11 891 1062.5 
24 102 27.933 0 0 0 1 300 303.5 
24 201 33.434 14 3 0 30 1627 1893.5 
201 102 40.8 2 4 0 19 994 1117.5 

 
   
 
 
 



        
 

 

31 

ตารางที่ 3.4  ตวัอยางผลการเรียงลําดับคาAccident Rate ป2548 
Location 

Route Control 
Section Length (Km) Accident Rate 

2162 100 1.277 1.1078 
224 300 26.868 0.3341 
224 402 14.116 0.3051 

2067 102 17.981 0.2918 
207 201 1.6 0.2295 

 
ตารางที่ 3.5  ตวัอยางผลการเรียงลําดับคา EPDO ป2548 

Location 
Route Control 

Section Length (Km) 
EPDO 
(PDO) 

2 402 25.9 7464.5 
2 200 21.758 4757.5 

224 100 3.852 279.5 
2 405 4.473 291 
2 302 38.284 2244.5 

 
ตารางที่ 3.6  วิธีการจัดกลุมและเกณฑการใหคะแนนโดยพิจารณาจากความเปนไปไดท่ีจะเกิด 
         อุบัติเหตุ 

ความเปนไปไดที่จะเกิดอุบัติเหตุ 
โอกาสที่จะเกิด อัตราการเกิดอุบัติเหตุ คะแนน 

เกิดบอย คาสูงสุด 5 
เกิดคอนขางแน   4 
เกิดเปนคร้ังคราว แบงออกเปน 5 กลุมเทาๆกัน 3 

นานๆเกิด   2 
ไมนาจะเกิด คาตํ่าสุด 1 
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ตารางที่ 3.7  วธีิการจัดกลุมและเกณฑการใหคะแนนโดยพิจารณาจากความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

ความรุนแรงของอุบัติเหตุ 
ผลกระทบ อัตราความรุนแรง คะแนน 
สูงมาก คาสูงสุด 5 
สูง   4 

ปานกลาง แบงออกเปน 5 กลุมเทาๆกัน 3 
นอย   2 

นอยมาก คาตํ่าสุด 1 

 
ตารางที่ 3.8  ตัวอยางผลการใหคะแนนตามกลุมจากคา Accident Rate ป2548 

Location 
Route Control 

Section Length 
(Km) 

Accident Rate Points 

2162 100 1.277 1.1078 5 
2246 100 6.456 0.1424 4 

2 404 14.366 0.0669 3 
2223 100 23.584 0.0375 2 
2148 100 19.3 0.0077 1 

 
ตารางที่ 3.9 ตวัอยางผลการใหคะแนนตามกลุมจากคา EPDO ป2548 

Location EPDO 
Route Control 

Section Length 
(Km) PDO PDO/km 

Points 

2 402 25.9 7464.5 288.2 5 
2 404 14.366 410 28.5 4 

205 702 33.721 258.5 7.6 3 
226 201 22.761 24.5 1.1 2 

2 304 8.875 0 0 1 
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ตารางที่ 3.10  เมตริกซการประเมินสภาพอันตราย (Hazard Assessment Matrix) 

ความรุนแรง 
ความเปนไปไดที่จะเกิดอุบัติเหตุ 

สูงมาก สูง ปานกลาง นอย นอยมาก 
ระดับ โอกาสที่จะเกิด C5 C4 C3 C2 C1 

L5 เกิดบอย 25 20 15 10 5 
L4 เกิดคอนขางแน 20 16 12 8 4 
L3 เกิดเปนครั้งคราว 15 12 9 6 3 
L2 นานๆเกิด 10 8 6 4 2 
L1 ไมนาจะเกิด 5 4 3 2 1 

 
เกณฑการจําแนกระดับสภาพอันตราย 
สูงมาก 25-15 คะแนน สภาวะยอมรับไมไดตองมีการลดความเสี่ยง 
สูง 12-8 คะแนน สภาวะยอมรับไมไดตองมีการควบคุมความเสี่ยง 

ปานกลาง 6-4 คะแนน สภาวะยอมรับไดตองมีเอกสารรับรองความเสี่ยง 
นอย 3-1 คะแนน สภาวะยอมรับได 

 
 จากผลการใหคะแนนตามกลุมของคา Accident Rate (AR) และคะแนนตามกลุมของ 
EPDO นํามาทําการประเมินดวยเมตริกซประเมินสภาพอันตราย ไดผลดังตัวอยางที่แสดงในตารางที่ 
3.11 ซ่ึงจากผลการประเมินดวยวิธีการวิเคราะหและจําแนกระดับสภาพอันตรายจากเมตริกซบงบอก
ระดับอันตรายของเสนทางและทําการเขียนขอมูลลงในแผนที่ตอไป 
 

3.6  โปรแกรมประเมินสภาพอันตรายเพื่อจัดลําดับเสนทางอันตราย 
 หลักการทํางานของโปรแกรมประเมินสภาพอันตรายท่ีสรางขึ้นเริ่มทํางานเมื่อเขาสูหนาผล
การประเมินสภาพอันตราย ระบบจะทํางานในสองสวนคือ สวนการคํานวณคาอัตราการเกิด
อุบัติเหตุ และสวนการคํานวณคาอัตราความรุนแรง โดยทําการเรียกขอมูลที่จําเปนในการคํานวณ
จากฐานขอมูลที่มีการเตรียมไว นํามาทําการคํานวณคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุและอัตราความรุนแรง 
จากนั้นทําการเปรียบเทียบขอมูลสายทางจากหมายเลขทางหลวงและตอนควบคุมเดียวกัน เพ่ือใชใน
การวิเคราะหดวยระบบเมตริกซประเมินสภาพอันตราย จากนั้นทําการแสดงผลการในรูปแบบ
ตารางและแสดงสีระดับอันตรายบนแผนที่ดังแสดงในรูปท่ี 3.2  
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ตารางที่ 3.11 ตัวอยางการประเมินดวยเมตริกซการประเมินสภาพอันตราย  

Location 

Route Control 
AR points PDO points Level of Hazard 

2 402 5 5 25 

2 404 3 4 12 

2150 100 3 2 6 

2160 300 3 1 3 
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รูปที่ 3.2  หลักการทํางานของโปรแกรมประเมินสภาพอนัตราย 



บทที่ 4 
ผลการวิเคราะหขอมูล และการอภิปรายผล 

 
4.1  ขอมูลท่ีใชในการวิเคราะห 
 ขอมูลที่นํามาวิเคราะหในระบบประกอบดวย 2 สวนดวยกัน ไดแก ขอมูลอุบัติเหตุบนถนน
ทางหลวง และขอมูลถนนทางหลวง ขอมูลอุบัติเหตุประกอบดวยขอมูลแสดงตําแหนงของสถานที่
เกิดเหตุ วันเวลาที่เกิดเหตุ สาเหตุของอุบัติเหตุ ลักษณะการชน จํานวนยานพาหนะที่ชน จํานวน
ผูบาดเจ็บและ/หรือเสียชีวิต รวมถึงกรณีที่มีเพียงทรัพยสินเสียหายเทาน้ัน เปนตน สําหรับขอมูล
ถนนทางหลวงประกอบไปดวยขอมูลลักษณะทางกายภาพของถนน ขอมูลปริมาณจราจรที่ใชอยูใน
รูปของปริมาณการจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) เปนตน ซ่ึงขอมูลเหลาน้ีไดแสดงไวใน
ภาคผนวก ก  
 เมื่อนําขอมูลที่ไดจากการสํารวจขางตนมาทําการวิเคราะหพบวาขอมูลยังไมเหมาะสมที่จะ
ทําการประเมิน คือการกําหนดสายทาง ตอนควบคุม มีความซ้ําซอนเน่ืองจากความจําเปนในการ
ดําเนินงานของหนวยงานทางที่ทําการรวบรวมขอมูล ผูศึกษาจึงตองปรับขอมูลที่ไดเปนสายทาง
เดียวกันในสวนที่มีความซ้ําซอนน้ันเพ่ือใหสามารถประเมินสภาพอันตรายได จึงพบวามีจํานวนสาย
ทางที่จะตองประเมินสภาพอันตรายทั้งหมด 62 สายทาง สวนขอมูลปริมาณจราจรผูศึกษาใชขอมูล
ปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป (AADT) ของแตละสายทางสามปลาสุดนํามาเฉลี่ย คาดังกลาวจะ
ใชในการคํานวณคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ เหตุที่ใชคา AADT เฉลี่ยสามปลาสุดเพราะผูศึกษา
พิจารณาจํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นในรอบสามปลาสุด  
 ดานขอมูลท่ีใชในการคํานวณคาอัตราความรุนแรงนั้นผูศึกษาตองทําการปรับขอมูลในสวน
ของจํานวนผูเสียชีวิตใหสอดคลองกับสมการ Equivalent Property Damage Only (EPDO) เน่ืองจาก
ขอมูลที่ไดจากการสํารวจมีการแจกแจงผูเสียชีวิตเปนผูเสียชีวิตในที่เกิดเหตุชาย ผูเสียชีวิตในที่เกิด
เหตุหญิง ผูเสียชีวิตที่โรงพยาบาลเพศชาย ผูเสียชีวิตที่โรงพยาบาลเพศหญิง ของแตละเหตุการณ ซ่ึง
ตางก็เปนจํานวนผูเสียชีวิตในสายทางเดียวกันผูศึกษาจึงทําการรวมจํานวนผูเสียชีวิตทั้งหมดสายทาง
เดียวกันตลอด 1 ป ทําใหสามารถคํานวณคาความรุนแรงจากสมการ EPDOได 
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4.2  การวิเคราะหวิธีประเมินที่ใชในการศึกษา 
 ระบบการประเมินในการศึกษาครั้งน้ีใชหลักการวิเคราะหความเสี่ยง (Risk Analysis) ซ่ึง
เปนสวนหน่ึงของการบริหารความเสี่ยง โดยใชวิธีการวัดผลกระทบของความเสี่ยง  นํามาสราง
เกณฑในการกําหนดระดับการประเมินสภาพอันตรายทางถนน ซ่ึงจะใชเกณฑการวัดคาระดับดวย 
ความเปนไปไดในการเกิด (Hazard Likelihood) และความรุนแรง (Hazard Severity) ของสายทางที่
ทําการประเมิน  การวัดคาความเสี่ยงมีอยู 3 วิธีคือ 1) วิธีทางสถิติ (Statistical Method),  2) วิธีใชผัง
การไหลของงาน (Flowchart) และ 3) วิธีใชแบบสอบถาม (Questionnaires) เมื่อพิจารณาการวัดคา
ความเสี่ยงกับปญหาความปลอดภัยทางถนนทั้งโครงขายภายในจังหวัดนครราชสีมาพบวาเปน
ปญหาที่ยุงยากซับซอนและไมเปนการวิเคราะหลําดับความสัมพันธ จึงไมเหมาะสมที่จะใชวิธีผัง
การไหลของงาน รวมถึงวิธีใชแบบสอบถามดวย ผูศึกษาจึงใชวิธีทางสถิติในการประเมินสภาพ
อันตราย เน่ืองจากขอมูลทางสถิติสามารถนําไปประยุกตกับงานดานอื่นได วิธีทางสถิติในการ
วิเคราะหมีความนาเชื่อถือและขอมูลทางสถิติจะแสดงถึงขอเท็จจริงเก่ียวกับลักษณะของสิ่งที่
ตองการศึกษา และปจจุบันกรมทางหลวงเปนหนวยงานท่ีมีการบันทึกขอมูลทางสถิติที่เกี่ยวกับ  
งานทาง ผูศึกษาจึงสามารถใชขอมูลทางสถิติดังกลาวมาประยุกตใชได 
 4.2.1   ความเหมาะสมของตัวแทนดานความเปนไปไดในการเกิด  
  ดังที่กลาวมาแลวในบทที่ 2 จะพบวา วิธีทางสถิติที่นิยมใชกันโดยทั่วไปมีหลายวิธี
เชน วิธีความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Frequency Method)  วิธีอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
(Accident Rate Method) หรือวิธีควบคุมคุณภาพของการเกิดอุบัติเหตุ (Rate Quality Control 
Method) ตางก็เปนการบงบอกถึงความเปนไปไดในการเกิดของอุบัติเหตุ แตเมื่อวิเคราะหจาก
สมการที่ใชพบวา วิธีความถ่ีของการเกิดอุบัติเหตุ พิจารณาเพียงจํานวนอุบัติเหตุ ความยาวของ    
ชวงถนนและระยะเวลาที่พิจารณา ซ่ึงไมพิจารณาถึงปริมาณจราจรจึงเปนวิธีที่ไมเหมาะสมใน
การศึกษาครั้งน้ี สวนวิธีควบคุมคุณภาพของการเกิดอุบัติเหตุน้ัน เปนการทดสอบคาทางสถิติวา
อัตราการเกิดอุบัติเหตุที่หามาไดน้ันสูงกวาชวงถนนอื่น ท่ีมีลักษณะคลายกันอยางไร จึงไมเหมาะสม
เชนกัน เพราะการศึกษาในครั้งน้ีเปนการศึกษาทั้งโครงขายถนนเพ่ือใชจัดลําดับความสําคัญของ
สภาพอันตรายทางถนน ดังน้ันผูศึกษาจึงใชวิธีอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (Accident Rate Method)  มา
ใชในการศึกษา 
 4.2.2   ความเหมาะสมของตัวแทนดานความรุนแรง 
  โดยทั่วไปการวัดความรุนแรงนั้นมักพิจารณาถึงจํานวนผูเสียชีวิต จํานวนผูบาดเจ็บ
สาหัส จํานวนผูบาดเจ็บ และมูลคาความเสียหายของทรัพยสิน ผูศึกษาเลือกใชวิธีการคํานวณหา
อัตราความรุนแรง (Severity Rate) จากสมการ EPDO ที่พิจารณาคานํ้าหนักความรุนแรงในรูปแบบ
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มูลคาความเสียหายของทรัพยสินเทาน้ันเพ่ือความสะดวกในการศึกษา ความเหมาะสมของคา
นํ้าหนักความรุนแรงที่นํามาคูณสามารถปรับเปลี่ยนไดเพ่ือความเหมาะสม แตในเบื้องตนน้ีผูศึกษา
ไดตั้งคามาตรฐานไวตามคาในสมการ EDPO 
 4.2.3   ความเหมาะสมของการประเมินระหวางคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุกับคาอัตรา 
  ความรุนแรง 
  ดวยวิธีการนําเอาคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุและคาอัตราความรุนแรงมาใชในการ
ประเมินสภาพอันตรายนั้นมีมิติในการวัดหรือมีหนวยที่ตางกัน โดยคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุมีหนวย
เปนจํานวนอุบัติเหตุตอลานคันตอกิโลเมตรใน 1 ป แตคาอัตราความรุนแรงนั้นมีหนวยเปนมูลคา
ความเสียหนวยพันบาทใน 1 ป ไมมีมิติของระยะทาง ในการประเมินจึงพิจารณาคา Property 
Damage Only (PDO) ในหนวยมูลคาความเสียหายพันบาทตอระยะทาง 1 กิโลเมตรดวย เพ่ือความ
เหมาะสมในการประเมิน  
  สวนของระยะเวลาที่ใชในการพิจารณาพบวาในทางสถิตินิยมใชขอมูลอุบัติเหตุ 
อยางนอย 3 ปยอนหลังในการคํานวณคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ผูศึกษาจึงใชขอมูลอุบัติเหตุจราจร
ในป พ.ศ.2547-2549 มาใชในการคํานวณคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ในสวนการคํานวณคาอัตรา
ความรุนแรง จึงใชคาเฉลี่ยของคาอัตราความรุนแรงในแตละสายทางยอนหลังไป 3 ปซ่ึงเปนขอมูล
อุบตัิเหตุจราจรในปพ.ศ.2547-2549 เชนเดียวกัน  
 4.2.4   ความเหมาะสมในการจัดลําดับความอันตรายของสายทาง 
  หลังจากขั้นตอนที่ไดทําการเรียงลําดับสายทางตามคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุและคา
อัตราความรุนแรงแลวน้ันจะมีประเด็นที่ตองพิจารณา คือประเด็นเกณฑการแบงระดับอันตรายที่
พิจารณา แตเน่ืองจากความแตกตางของมิติในการวัดคาระหวางคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุและคา
อัตราความรุนแรง การวัดระดับอันตรายจึงตองพิจารณาแบงตามกลุมของชวงคาอัตราท้ังสองเพ่ือ
เปนการแกไขปญหาดานมิติในการวัดคา โดยใชการใหคาคะแนนในแตละกลุมตามลําดับความ
อันตรายของกลุมสายทาง 
  นอกจากน้ันจากการศึกษาพบวาหากแบงกลุมตามชวงของคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
และคาอัตราความรุนแรงใหมีขนาดเทากันน้ันไมเหมาะสม เน่ืองจากขอมูลคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
และคาอัตราความรุนแรงมีความกระจายมากเมื่อนําผลคูณระหวางคะแนนในสวนของอัตราการเกิด
อุบัติเหตุและอัตราความรุนแรงมาพิจารณาแลวพบวา ถนนทุกสายทางในโครงขายจะอยูในสภาพ
ปลอดภัยทั้งหมด เน่ืองจากทั้งสองสวนมีคานอย และนอกจากนั้นถาคะแนนของอัตราการเกิด
อุบัติเหตุท่ีมีคาสูงเมื่อนํามาคูณกับคะแนนในสวนของอัตราความรุนแรงที่มีคาต่ํา จะทําใหระดับการ
ประเมินสภาพอันตรายมีระดับต่ําไปดวย ทําใหการประเมินสภาพอันตรายของโครงขายไมเปนไป
ตามความเปนจริง ดังน้ันผูศึกษาจึงใชวิธีการแบงแบบกลุมโดยพิจารณาจํานวนสายทางในแตละ
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กลุมระดับอันตรายใหมีจํานวนเทากันจะเหมาะกับการจัดลําดับอันตรายมากกวา และหากนําเกณฑ
การแบงตามจํานวนสายทางมาพิจารณาประเมินกับขอมูลอุบัติเหตุในปตอไปจะสามารถจัดลําดับ
สายทางไดงาย  เน่ืองจากจํานวนสายทางมักจะไมเปลี่ยนแปลง การใชวิธีแบงกลุมตามชวงของคา
อัตราการเกิดอุบัติเหตุและคาอัตราความรุนแรงท่ีจะตองพิจารณาเกณฑการแบงใหมทุกปตามคา
อัตราการเกิดอุบัติเหตุและคาอัตราความรุนแรงท่ีมีการเปลี่ยนแปลงเสมอ ผูศึกษาจึงใชวิธีการ
แบงกลุมตามจํานวนสายทางในแตละกลุมของระดับอันตรายใหมีจํานวนที่เทากันมาใชเปนเกณฑ
ในการประเมิน 
 

4.3  การวิเคราะหผลจากการคํานวณ 
 ในการประเมินสภาพอันตรายดวยเมตริกซน้ันจะทําการคํานวณหาคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
และคาอัตราความรุนแรงจากสมการที่ 3.1 และ 3.2 แลวนํามาทําการเรียงลําดับเพ่ือจัดลําดับสภาพ
อันตรายของถนนในแตละสวนไดผลดังแสดงตอไปน้ี 
 4.3.1   ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราการเกิดอุบัติเหต ุ
 จากการเรียงลําดับโดยใชคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุจากสมการที่ 3.1 ไดผลดังแสดงใน
ตารางที่ 4.1 จะพบวาคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุสูงสุดอยูที่ทางหลวงหมายเลข 2356 ตอนควบคุมที่ 
100 เปนสายทางระหวางอําเภอเสิงสางถึงตอเขตองคการบริหารสวนตําบลสระตะเคียนโดยมีคา
อัตราการเกิดอุบัติเหตุเทากับ 0.399 จํานวนอุบัติเหตุตอลานคันตอกิโลเมตร และคาอัตราการเกิด
อุบัติเหตุต่ําที่สุดอยูที่ทางหลวงหมายเลข 24 ตอนควบคุมท่ี 102 เปนสายทางระหวางกิโลเมตรที่ 
23+510 ถึงอําเภอโชคชัย มีคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุเทากับ 0.005 จํานวนอุบัติเหตุตอลานคันตอ
กิโลเมตร 
 4.3.2   ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราความรุนแรง 
 จากการเรียงลําดับโดยใชคาอัตราความรุนแรงจากการคํานวนสมการที่ 3.2 ในป พ.ศ.
2547–2549 ไดผลดังแสดงในตารางที่ 4.2 จะพบวาคาอัตราความรุนแรงสูงสุดอยูที่ทางหลวง
หมายเลข 2 ตอนควบคุมที่ 200 เปนสายทางระหวางอําเภอมวกเหล็กถึงทางแยกไปเขาใหญโดยมีคา
อัตราความรุนแรงเทากับ 6908.8 PDO หรือ 317.5 PDO/km หรือคิดเปนมูลคาความเสียหายเทากับ 
6,908,833 บาท และคาอัตราความรุนแรงต่ําที่สุดคือ 6 PDO หรือ 0.228 PDO/km หรือคิดเปนมูลคา
ความเสียหายเทากับ 6,000 บาทอยูบนทางหลวงหมายเลข 2150 ตอนควบคุมที่ 200 เปนสายทาง
ระหวางอําเภอขามสะแกแสงถึงตําบลหนองหัวฟาน อําเภอคง  
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ตารางที่ 4.1 ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ช่ือสายทาง 

อัตราการเกิด
อุบัติเหตุ (จํานวน
อุบัติเหตุตอลาน
คัน-กิโลเมตร) 

1 2356 100 
เสิงสาง-ตอเขตองคการบริหารสวนตําบล          
สระตะเคียน 

0.399 

2 224 402 
กม.30+512 (ตอเขตแขวงฯ นครราชสีมาที่ 2-เขต  
จ.นครราชสีมา/บุรีรัมย) 

0.356 

3 2067 102 ตอเขตรถไฟ - ขามสะแกแสง 0.328 

4 2067 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2-โนนสูง 0.260 

5 206 102 
แยกทางหลวงหมายเลข 206-บรรจบทางหลวง
หมายเลข 2163 

0.246 

6 224 401 ครบุรี-กม.30+512 (ตอเขตแขวงฯ บุรีรัมย) 0.232 

7 205 801 โนนไทย-จอหอ-ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2 0.215 

8 2068 200 หนองสรวง-บรรจบทางหลวงสาย 205  0.205 

9 2 302 กม.166+000 (ตอแขวงฯ สระบุรี)-แยกไปชัยภูมิ 0.202 

10 2317 100 หนองกี่-เสิงสาง 0.182 

11 224 300 ตอเขตเทศบาลตําบลโชคชัยควบคุม-ครบุรี 0.175 

12 304 904 
จุดสุดทางเล่ียงเมืองปกธงชัย-บรรจบทางสาย 2 
(นครราชสีมา) 

0.168 

13 201 103 ทางเลี่ยงเมืองสีคิ้ว 0.165 

14 2 200 มวกเหล็ก-แยกไปเขาใหญ 0.149 

15 2160 201 อ.คง-อ.บานเหลื่อม 0.139 

16 2310 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 304-บรรจบทางหลวง
หมายเลข 224 

0.130 

17 224 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 2 (นครราชสีมา)-           
คอสะพานขามทางรถไฟ 

0.128 

18 2 402 แยกเขาสูงเนิน-แยกไปกบินทรบุรี 0.123 
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ตารางที่ 4.1  ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (ตอ) 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ช่ือสายทาง 

อัตราการเกิด
อุบัติเหตุ (จํานวน
อุบัติเหตุตอลาน
คัน-กิโลเมตร) 

19 206 200 
ตอเขตเทศบาลตําบลพิมายควบคุม-บรรจบทาง
หลวงหมายเลข 226 (หินดาด) 

0.122 

20 224 200 
คอสะพานขามทางรถไฟหัวทะเลฝงใต-ตอเขต
เทศบาลตาํบลโชคชัยควบคุม 

0.111 

21 202 200 แยกไปคอนสวรรค-แยกเขาบัวใหญ 0.106 
22 202 300 แยกเขาบัวใหญ-ส่ีแยกบานสีดา 0.100 
23 207 100 ทางหลวงหมายเลข (บานวัด)-ส่ีแยกประทาย 0.100 
24 2 502 ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2-แยกไปพิมาย 0.094 
25 226 102 ทางเล่ียงเมืองจักราช 0.086 
26 2365 100 โคกกรวด-ดอนแขวน 0.083 

27 2090 100 
แยกทางหมายเลข 2-ตอเขตอุทยานแหงชาต ิ    
เขาใหญ 

0.082 

28 206 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (ตลาดแค)-พิมาย 0.081 
29 205 702 ตอแขวงฯ ชัยภูม-ิโนนไทย 0.079 
30 2175 100 แยกทางหลวงหมายเลข 2163 (วังหิน)-ชุมพวง 0.074 
31 304 901 แยกไปตะขบ-จุดเริ่มทางเลี่ยงเมืองปกธงชัย 0.068 

32 2150 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 205 (โนนไทย)-    
หนองหัวฟาน 

0.067 

33 226 301 
จุดส้ินสุดทางเลี่ยงเมืองหวยแถลง-จุดเริ่ม        
ทางเล่ียงเมืองลําปลายมาศ 

0.066 

34 2 401 แยกไปชัยภูมิ-แยกเขาสูงเนิน 0.064 
35 2309 100 แยกทางหลวงหมายเลข 24-หนองยายเทียม 0.060 
36 304 902 ทางเล่ียงเมืองปกธงชัย 0.058 
37 201 201 แยกเขาดานขุนทด-ตอแขวงฯ ชัยภูมิ 0.057 
38 2 404 ทางเล่ียงเมืองนครราชสีมาตอนลาง 0.056 



 

 

42 

ตารางที่ 4.1  ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (ตอ) 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ช่ือสายทาง 

อัตราการเกิด
อุบัติเหตุ (จํานวน
อุบัติเหตุตอลาน
คัน-กิโลเมตร) 

39 2 100 ทางเล่ียงเมืองปากชอง 0.055 

40 304 800 
กม.55+207 (ตอเขตแขวงฯ ปราจีนบุรี)-แยกเขา
ตะขบ 

0.054 

41 24 201 แยกเขาโชคชัย-แยกเขาลําปลายมาศ (หนองกี่) 0.047 

42 226 101 
แยกทางหลวงสาย 224 (นครราชสีมา)-จุดเร่ิม
ทางเล่ียงเมืองจักรราช 

0.043 

43 2 304 ทางเล่ียงเมืองปากชอง 0.043 
44 226 202 เลี่ยงเมืองหวยแถลง 0.042 
45 202 401 บานสีดา-บรรจบทางหลวงหมายเลข 207 0.042 
46 201 102 ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2-แยกเขาดานขุนทด 0.041 
47 2 403 แยกไปปกธงชัย-ทางแยกไปขอนแกน 0.041 

48 2160 300 
บานเหลื่อม-บรรจบทางหลวงหมายเลข 202 
(แกงสนามนาง) 

0.036 

49 2235 100 แยกทางหลวงหมายเลข 2-ซับพลู 0.035 
50 24 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (สีค้ิว)-กม.23+510 0.035 

51 226 201 
จุดสุดทางเลี่ยงเมืองจักราช-จุดเริ่มทางเลี่ยงเมือง
หวยแถลง 

0.034 

52 2198 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 205 (โคกสูง)-บรรจบ
ทางหลวงหมายเลข 201 

0.030 

53 2150 200 ขามสะแกแสง-หนองหัวฟาน-คง 0.027 
54 2 601 ทางแยกไปพิมาย-ก.ม. 472+622 0.025 

55 2068 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 2 (โคกกรวด) -      
หนองสรวง 

0.023 

56 2072 100 แยกทางหลวงหมายเลข 304-ตะขบ 0.022 
57 2226 101 ชุมพวง-กม.26+750 0.021 
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ตารางที่ 4.1  ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุ (ตอ) 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ช่ือสายทาง 

อัตราการเกิด
อุบัติเหตุ (จํานวน
อุบัติเหตุตอลาน
คัน-กิโลเมตร) 

58 2369 100 บ.ปะคํา-อ.บานเหล่ือม 0.020 

59 2256 200 
ตอแขวงฯ ลพบุรี 2-บรรจบทางหลวงหมายเลข 
201 

0.016 

60 2217 101 
แยกทางหลวงหมาเลข 201 ดานขุนทด-ก.ม. 
23+446 

0.012 

61 2148 100 
ทางหลวงหมายเลข 201(ดานขุนทด)-         
หนองสรวง 

0.008 

62 24 102 กม.23+510-โชคชัย 0.005 

 
ตารางที่ 4.2  ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราความรุนแรง 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ช่ือสายทาง PDO/km 

1 2 200 มวกเหล็ก-แยกไปเขาใหญ 317.5 

2 2 402 แยกเขาสูงเนิน-แยกไปกบินทรบุรี 175.7 

3 2 302 กม.166+000 (ตอแขวงฯ สระบุรี)-แยกไปชัยภูมิ 94.89 

4 304 904 
จุดสุดทางเล่ียงเมืองปกธงชัย-บรรจบทางสาย 2 
(นครราชสีมา) 87.68 

5 2 100 ทางเลี่ยงเมืองปากชอง 76.95 

6 207 100 ทางหลวงหมายเลข 2 (บานวดั)-ส่ีแยกประทาย 63.66 

7 2 601 ทางแยกไปพิมาย-ก.ม.472+6252 58.25 

8 2 401 แยกไปชัยภูมิ-แยกเขาสูงเนิน 55.54 

9 226 102 ทางเลี่ยงเมืองจักราช 54.86 

10 2 304 ทางเลี่ยงเมืองปากชอง 48.90 

11 224 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 2 (นครราชสีมา)- 
คอสะพานขามทางรถไฟ 

45.73 
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ตารางที่ 4.2  ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราความรุนแรง (ตอ) 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ช่ือสายทาง PDO/km 

12 2 502 ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2-แยกไปพิมาย 43.88 

13 2 403 แยกไปปกธงชัย-ทางแยกไปขอนแกน 37.52 

14 304 901 แยกไปตะขบ-จุดเร่ิมทางเลี่ยงเมืองปกธงชัย 35.93 

15 2 404 ทางเลี่ยงเมืองนครราชสีมาตอนลาง 33.60 

16 24 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (สีคิ้ว)-กม.23+510 28.86 

17 224 200 
คอสะพานขามทางรถไฟหัวทะเลฝงใต-ตอเขต
เทศบาลตาํบลโชคชัยควบคุม 

27.41 

18 304 800 
กม.55+207 (ตอเขตแขวงฯ ปราจีนบุรี)-แยกเขา
ตะขบ 

26.71 

19 24 201 แยกเขาโชคชัย-แยกเขาลําปลายมาศ (หนองกี่) 23.89 

20 226 202 เลี่ยงเมืองหวยแถลง 22.76 

21 304 902 ทางเลี่ยงเมืองปกธงชัย 22.67 

22 205 801 โนนไทย-จอหอ-ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2 17.43 

23 201 102 ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2-แยกเขาดานขุนทด 16.86 

24 2068 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 2 (โคกกรวด)- 
หนองสรวง 

16.79 

25 2217 101 
แยกทางหลวงหมาเลข 201 ดานขุนทด- 
ก.ม. 23+446 

16.25 

26 201 103 ทางเลี่ยงเมืองสีคิ้ว 15.00 

27 202 200 แยกไปคอนสวรรค-แยกเขาบัวใหญ 13.73 

28 226 101 
แยกทางหลวงสาย 224 (นครราชสีมา)-จุดเร่ิม 
ทางเลี่ยงเมืองจักรราช 

13.34 

29 226 301 
จุดส้ินสุดทางเลี่ยงเมืองหวยแถลง – จุดเร่ิม 
ทางเลี่ยงเมืองลําปลายมาศ 

12.35 

30 206 102 
แยกทางหลวงหมายเลข 206-บรรจบทางหลวง
หมายเลข 2163 

11.38 

31 206 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (ตลาดแค)-พิมาย 11.30 
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ตารางที่ 4.2  ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราความรุนแรง (ตอ) 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ชื่อสายทาง PDO/km 

32 2356 100 
เสิงสาง – ตอเขตองคการบริหารสวนตําบล 
สระตะเคียน 

9.59 

33 2090 100 
แยกทางหมายเลข 2 – ตอเขตอุทยานแหงชาต ิ
เขาใหญ 

9.35 

34 201 201 แยกเขาดานขุนทด-ตอแขวงฯ ชัยภูมิ 9.293 

35 206 200 
ตอเขตเทศบาลตําบลพิมายควบคุม-บรรจบ 
ทางหลวงหมายเลข 226 (หินดาด) 

8.890 

36 2067 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2-โนนสูง 8.603 

37 2072 100 แยกทางหลวงหมายเลข 304-ตะขบ 8.283 

38 224 401 ครบุรี-กม.30+512 (ตอเขตแขวงฯ บุรีรัมย) 7.899 

39 2235 100 แยกทางหลวงหมายเลข 2-ซับพลู 7.160 

40 226 201 
จุดสุดทางเล่ียงเมืองจักราช-จุดเริ่มทางเลี่ยงเมือง     
หวยแถลง 

6.810 

41 2310 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 304-บรรจบทางหลวง
หมายเลข 224 

6.413 

42 24 102 กม.23+510-โชคชัย 6.399 

43 224 402 
กม.30+512 (ตอเขตแขวงฯ นครราชสีมาที่ 2)-
เขต          จ.นครราชสีมา/บรุีรัมย 

6.069 

44 224 300 ตอเขตเทศบาลตําบลโชคชัยควบคุม-ครบุรี 5.651 

45 2160 300 
บานเหลื่อม - บรรจบทางหลวงหมายเลข 202         
(แกงสนามนาง) 

4.751 

46 205 702 ตอแขวงฯ ชัยภูม-ิโนนไทย 4.636 

47 2068 200 
หนองสรวง-บรรจบทางหลวงสาย 205 (โนน
ไทย) 

4.443 

48 2067 102 ตอเขตรถไฟ-ขามสะแกแสง 3.782 

49 2175 100 แยกทางหลวงหมายเลข 2163 (วังหิน)-ชุมพวง 3.170 

50 2365 100 โคกกรวด-ดอนแขวน 2.983 
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ตารางที่ 4.2  ผลการเรียงลําดับจากคาอัตราความรุนแรง (ตอ)  

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ชื่อสายทาง PDO/km 

51 2226 101 ชุมพวง-กม.26+750 2.673 

52 202 300 แยกเขาบัวใหญ-ส่ีแยกบานสีดา 2.518 

53 202 401 บานสีดา-บรรจบทางหลวงหมายเลข 207 1.935 

54 2160 201 อ.คง-อ.บานเหลื่อม 1.925 

55 2317 100 หนองกี่-เสิงสาง 1.535 

56 2198 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 205 (โคกสูง-บรรจบ
ทางหลวงหมายเลข 201 

1.467 

57 2150 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 205 (โนนไทย)-  
หนองหัวฟาน 

1.215 

58 2148 100 
ทางหลวงหมายเลข 201 (ดานขุนทด)- 
หนองสรวง 

1.036 

59 2309 100 แยกทางหลวงหมายเลข 24-หนองยายเทียม 0.953 

60 2256 200 
ตอแขวงฯ ลพบุรี 2-บรรจบทางหลวงหมายเลข 
201 

0.949 

61 2369 100 บ.ปะคํา-อ.บานเหลื่อม 0.857 

62 2150 200 ขามสะแกแสง-หนองหัวฟาน-คง 0.228 
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 4.3.3  ผลการจัดลําดับจากการประเมินดวยเมตริกซประเมินสภาพอันตราย  
  ผลการจัดลําดับจากการประเมินดวยเมตริกซประเมินสภาพอันตรายแบงเปน 4 ระดับ
อันตราย คือ ระดับอันตรายสูงมากใชสีสัญลักษณเปนสีแดงจํานวน 14 สายทาง โดยจําแนกตาม
ระดับคะแนนไดดังน้ีคือ ระดับ 25 คะแนนจํานวน 2 สายทาง, ระดับ 20 คะแนนจํานวน 6 สายทาง, 
ระดับ 16 คะแนนจํานวน 1 สายทาง และระดับ 15 คะแนนจํานวน 5 สายทาง ดังแสดงใน        
ตารางที่ 4.3 
 ระดับอันตรายสูงใชสีสัญลักษณเปนสีสมจํานวน 24 สายทาง โดยจําแนกตามระดับ
คะแนนไดดังน้ีคือ ระดับ 12 คะแนน จํานวน 5 สายทาง, ระดับ 10 คะแนน จํานวน 8 สายทาง, 
ระดับ 9 คะแนน จํานวน 4 สายทาง และระดับ 8 คะแนนจํานวน 7 สายทาง ดังแสดงในตารางที่ 4.4 
 ระดับอันตรายปานกลางใชสีสัญลักษณเปนสีเหลืองจํานวน 12 สายทาง โดยจําแนก
ตามระดับคะแนนไดดังน้ีคือ ระดับ 6 คะแนน จํานวน 3 สายทาง, ระดับ 5 คะแนนจํานวน 3        
สายทาง และระดับ 4 คะแนนจํานวน 6 สายทาง ดังแสดงในตารางที่ 4.5 
  ระดับอันตรายนอยใชสีสัญลักษณเปนสีเขียวจํานวน 12 สายทาง โดยจําแนกตาม
ระดับคะแนนไดดังน้ีคือ ระดับ 3 คะแนน จํานวน 5 สายทาง, ระดับ 2 คะแนน จํานวน 2 สายทาง 
และระดับ 1 คะแนนจํานวน 5 สายทาง ดังแสดงในตารางที่ 4.6 
 
4.4  การแสดงผลการวิเคราะห  
 ในการศึกษาครั้งน้ีใชการแสดงผลขอมูลดวยแผนที่บนเว็ปเพจ โดยการเขียนภาษาบน     
เว็ปเพจนั้นเขียนดวยภาษา PHP ดังแสดงในภาคผนวก ข ซ่ึงขอมูลที่จะนําแสดงผลประกอบไปดวย
สองสวนคือ สวนของขอมูลที่ไดจากการคํานวณคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรงของ
อุบัติเหตุ และสวนที่เปนการประยุกตใชเมตริกซในการประเมินหาเสนทางอันตรายในรูปของแผน
ท่ีแสดงสีในแตละเสนทางโดยมีการแสดงผลในแตละสวนดังน้ี 
 4.4.1  หนาหลัก 
 หนาหลักของเว็ปเพจจะเปนการแนะนําสาขาวิชาวิศวกรรมขนสงและอธิบายถึง
ภาพรวมของการประเมินในการศึกษาครั้งน้ี รวมถึงจะมีรายละเอียดตาง ๆ ของหนาเว็ปเพ่ือให       
ผูเขาชมไดลิงคเขาไปดูในสวนที่สนใจ โดยจะประกอบไปดวยหนาเว็ปหลัก 2 หนาที่มีรายละเอียด
ของเมนูท่ีตางกัน คือ หนาเว็ปหลักสําหรับผูจัดทําฐานขอมูลซ่ึงจะมีสวนเมนูผูควบคุมระบบเพ่ิมเขา
มาเพ่ือใหผูจัดทําไดแกไขขอมูลไดและหนาสําหรับบุคคลทั่วไปที่จะมีการทําแบบสํารวจความ 
คิดเห็นเพ่ิมเติมเพ่ือผูศึกษาจะไดทราบความพึงพอใจของการใชฐานขอมูลของบุคคลทั่วไป โดย
แสดงหนาเว็ปเพจหลักของผูจัดทําฐานขอมูลและหนาหลักสําหรับบุคคลทั่วไปในรูปที่ 4.1 และ 4.2 
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ตารางที่ 4.3  ผลการประเมินสภาพอันตรายระดับสูงมาก 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ชื่อสายทาง คะแนน 

1 2 302 กม.166+000(ตอแขวงฯ สระบุรี)-แยกไปชัยภูมิ 25 

2 304 904 
จุดสุดทางเล่ียงเมืองปกธงชัย-บรรจบทางสาย 2 
(นครราชสีมา) 

25 

3 2 200 มวกเหล็ก-แยกไปเขาใหญ 20 

4 2 402 แยกเขาสูงเนิน-แยกไปกบินทรบุรี 20 

5 2 502 ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2-แยกไปพิมาย 20 

6 205 801 โนนไทย-จอหอ-ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2 20 

7 207 100 ทางหลวงหมายเลข 2 (บานวดั)- ส่ีแยกประทาย 20 

8 224 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 2 (นครราชสีมา)-คอสะพาน 
ขามทางรถไฟ 

20 

9 224 200 
คอสะพานขามทางรถไฟหัวทะเลฝงใต- ตอเขตเทศบาล
ตําบลโชคชัยควบคุม 

16 

10 2 401 แยกไปชัยภูมิ-แยกเขาสูงเนิน 15 

11 206 102 
แยกทางหลวงหมายเลข 206-บรรจบทางหลวง 
หมายเลข 2163 

15 

12 226 102 ทางเลี่ยงเมืองจักราช 15 

13 2067 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2-โนนสูง 15 

14 2356 100 เสิงสาง–ตอเขตองคการบริหารสวนตาํบลสระตะเคียน 15 
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ตารางที่ 4.4  ผลการประเมินสภาพอันตรายระดับสูง 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ชื่อสายทาง คะแนน 

1 201 103 ทางเลี่ยงเมืองสีคิ้ว 12 

2 202 200 แยกไปคอนสวรรค-แยกเขาบัวใหญ 12 

3 206 200 
ตอเขตเทศบาลตําบลพิมายควบคุม-บรรจบทางหลวง
หมายเลข 226 (หินดาด) 

12 

4 304 901 แยกไปตะขบ-จุดเร่ิมทางเลี่ยงเมืองปกธงชัย 12 

5 304 902 ทางเลี่ยงเมืองปกธงชัย 12 

6 2 100 ทางเลี่ยงเมืองปากชอง 10 

7 2 304 ทางเลี่ยงเมืองปากชอง 10 

8 24 102 กม.23+510-โชคชัย 10 

9 224 300 ตอเขตเทศบาลตําบลโชคชัยควบคุม-ครบุรี 10 

10 224 401 ครบุรี-กม.30+512 (ตอเขตแขวงฯ บุรีรัมย) 10 

11 224 402 กม.30+512-เขต จ.นครราชสีมา/บุรีรัมย 10 

12 2067 102 ตอเขตรถไฟ-ขามสะแกแสง 10 

13 2068 200 หนองสรวง-บรรจบทางหลวงสาย 205 (โนนไทย) 10 

14 201 201 แยกเขาดานขุนทด-ตอแขวงฯ ชัยภูมิ 9 

15 206 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (ตลาดแค)-พิมาย 9 

16 226 301 
จุดส้ินสุดทางเลี่ยงเมืองหวยแถลง-จุดเร่ิมทางเลี่ยงเมือง         
ลําปลายมาศ 

9 

17 2090 100 แยกทางหมายเลข 2-ตอเขตอุทยานแหงชาตเิขาใหญ 9 

18 2 403 แยกไปปกธงชัย-ทางแยกไปขอนแกน 8 

19 2 404 ทางเลี่ยงเมืองนครราชสีมาตอนลาง 8 

20 24 201 แยกเขาโชคชัย-แยกเขาลําปลายมาศ (หนองกี่) 8 

21 201 102 ตอแขวงฯ นครราชสีมา 2-แยกเขาดานขุนทด 8 

22 226 202 เลี่ยงเมืองหวยแถลง 8 

23 304 800 กม.55+207 (ตอเขตแขวงฯ ปราจีนบุรี)-แยกเขาตะขบ 8 

24 2310 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 304-บรรจบทางหลวง 
หมายเลข 224 

8 



 

 

50 

ตารางที่ 4.5  ผลการประเมินสภาพอันตรายระดับปานกลาง 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ชื่อสายทาง คะแนน 

1 205 702 ตอแขวงฯ ชัยภูม-ิโนนไทย 6 

2 226 101 
แยกทางหลวงสาย 224 (นครราชสีมา)–จุดเริ่ม 
ทางเลี่ยงเมืองจักรราช 

6 

3 2175 100 แยกทางหลวงหมายเลข 2163(วังหิน)-ชุมพวง 6 

4 2 601 ทางแยกไปพิมาย–ก.ม.472+6252 5 

5 2150 200 ขามสะแกแสง-หนองหัวฟาน-คง 5 

6 2317 100 หนองกี่-เสิงสาง 5 

7 24 101 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (สีคิ้ว)-กม.23+510 4 

8 202 300 แยกเขาบัวใหญ-ส่ีแยกบานสีดา 4 

9 2068 100 แยกทางหลวงหมายเลข 2 (โคกกรวด)-หนองสรวง 4 

10 2160 201 อ.คง-อ.บานเหลื่อม 4 

11 2160 300 
บานเหลื่อม-บรรจบทางหลวงหมายเลข 202 
 (แกงสนามนาง) 

4 

12 2235 100 แยกทางหลวงหมายเลข 2-ซับพลู 4 
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ตารางที่ 4.6  ผลการประเมินสภาพอันตรายระดับนอย 

ลําดับ สายทาง ตอนควบคุม ชื่อสายทาง คะแนน 

1 2072 100 แยกทางหลวงหมายเลข 304-ตะขบ 3 

2 2150 100 แยกทางหลวงหมายเลข 205 (โนนไทย)-หนองหัวฟาน 3 

3 2217 101 แยกทางหลวงหมาเลข 201 ดานขุนทด–ก.ม. 23+446 3 

4 2309 100 แยกทางหลวงหมายเลข 24–หนองยายเทียม 3 

5 2365 100 โคกกรวด-ดอนแขวน 3 

6 202 401 บานสีดา-บรรจบทางหลวงหมายเลข 207 2 

7 226 201 จุดสุดทางเล่ียงเมืองจักราช–จุดเร่ิมทางเลี่ยงเมืองหวยแถลง 2 

8 2148 100 ทางหลวงหมายเลข 201 (ดานขุนทด)-หนองสรวง 1 

9 2198 100 
แยกทางหลวงหมายเลข 205(โคกสูง)-บรรจบทางหลวง
หมายเลข 201 

1 

10 2226 101 ชุมพวง-กม.26+750 1 

11 2256 200 ตอแขวงฯ ลพบุรี 2-บรรจบทางหลวงหมายเลข 201 1 

12 2369 100 บ.ปะคํา-อ.บานเหลื่อม 1 
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รูปที่ 4.1  หนาหลักของเว็ปเพจในสวนของผูจัดทําฐานขอมูล 
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รูปที่ 4.2  หนาหลักของเว็ปเพจในสวนของผูใชงานทั่วไป 

 
 4.4.2   หนางานวิจัย 
  เปนหนาที่แสดงขอมูลในการศึกษาครั้งน้ีตั้งแตขอมูลทั่วไปเกี่ยวกับงานวิจัย
วัตถุประสงคของการวิจัย สมการที่นํามาใชในการคํานวณหาคาอัตราการเกิดอุบัติเหตุและคาความ
รุนแรง เพ่ือใหผูเขาชมทราบถึงรายละเอียดในการประเมินความเสี่ยงและสามารถนําไปใชงานได
อยางเหมาะสม เน่ืองจากการประเมินความเสี่ยงน้ันอาจจะมีหลายรูปแบบจึงอาจจะมีนัยสําคัญที่
แตกตางกัน ดังแสดงในรูปที่ 4.3  
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รูปที่ 4.3  หนางานวิจัยของเวป็เพจในสวนของผูใชงานทั่วไป 

 
 4.4.3  หนาวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุจราจร  
  เมื่อมีการบันทึกขอมูลเขาสูระบบฐานขอมูลแลว  การวิ เคราะหขอมูลเปน
กระบวนการตอไปที่จะสามารถทําใหไดผลของการคํานวณดวยวิธีตาง ๆ ที่เปนประโยชนเพ่ือการ
นําไปใชตอไป 

4.4.3.1 หนาขอมูลความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุ 
 หนาเว็ปน้ีเปนการแสดงผลของคาความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุเฉลี่ยในชวงป 
2547-2549 จากการคํานวณตามสมการที่ 2.1 โดยสามารถเลือกกําหนดลําดับของความถี่ในการเกิด
อุบัติเหตุไดตามตองการวาตองการดูในชวงลําดับใดไมจําเปนตองเร่ิมจากลําดับแรก และตองการดู
เปนจํานวนกี่ลําดับตามตองการ รวมถึงสามารถเลือกแสดงผลไดวาจะใหเรียงลําดับจากมากไปนอย 
หรือจากนอยไปมาก ในหนาเว็ปน้ีจะแสดงผลหมายเลขทางหลวง  ตอนควบคุม ชื่อสายทาง
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ระยะทางในแตละตอนของสายทาง จํานวนอุบัติเหตุที่เกิดข้ึนในแตละสายทาง และผลการวิเคราะห
ความถี่ในการเกิดอุบัติเหตุ โดยหนาผลการวิเคราะหความถี่การเกิดอุบัติเหตุแสดงในรูปที่ 4.4 
  4.4.3.2  หนาขอมูลอัตราเกิดอุบัติเหตุ 
 หนาเว็ปน้ีเปนการแสดงผลของอัตราการเกิดอุบัติ เหตุ เฉลี่ยในชวงป        
2547-2549 จากการคํานวณตามสมการที่ 3.1 โดยสามารถเลือกกําหนดลําดับอันตรายของอัตราการ
เกิดอุบัติเหตุไดตามตองการวาตองการดูในชวงลําดับใดไมจําเปนตองเร่ิมจากลําดับแรก และ
ตองการดูเปนจํานวนก่ีลําดับตามตองการ รวมถึงสามารถเลือกแสดงผลไดวาจะใหเรียงลําดับจาก
มากไปนอย หรือจากนอยไปมาก เชนเดียวกับหนาที่แสดงผลขอมูลความถ่ีของการเกิดอุบัติเหตุ   
ในหนาเว็ปน้ีจะแสดงผลหมายเลขทางหลวง  ตอนควบคุม  ชื่อสายทาง  ระยะทางในแตละตอนของ
สายทาง  และผลการวิเคราะหอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ในหนวยจํานวนอุบัติเหตุตอลานคันตอ
กิโลเมตร โดยหนาผลการวิเคราะหอัตราการเกิดอุบัติเหตุแสดงในรูปที่ 4.5 

 

 
รูปที่ 4.4  หนาแสดงผลความถี่การเกิดอุบัติเหตุของเว็ปเพจ 
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รูปที่ 4.5  หนาแสดงผลอัตราการเกิดอุบัติเหตุของเว็ปเพจ 

 
  4.4.3.3  หนาขอมูลความรุนแรงของอุบัติเหตุ 
   หนาเว็ปน้ีเปนการแสดงผลของความรุนแรงของอุบัติเหตุเฉลี่ยในชวงป  
2547-2549 จากการคํานวณตามสมการที่ 3.2 โดยสามารถเลือกกําหนดลําดับอันตรายของความ
รุนแรงของอุบัติเหตุไดตามตองการ วาตองการดูในชวงลําดับใดไมจําเปนตองเริ่มจากลําดับแรก 
และตองการดูเปนจํานวนกี่ลําดับตามตองการ รวมถึงสามารถเลือกแสดงผลไดวาจะใหเรียงลําดับ
จากมากไปนอย หรือจากนอยไปมากเหมือนกับหนาเว็ปของความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุและอัตรา
การเกิดอุบัติเหตุ ในหนาเว็ปน้ีจะแสดงผลหมายเลขทางหลวง  ตอนควบคุม ชื่อสายทาง  ระยะทาง
ในแตละตอนของสายทาง  ผลการวิเคราะหคา EPDO หรือ อัตราความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ 
และ EPDO/Km หรือ อัตราความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุตอกิโลเมตร โดยหนาผลการวิเคราะห
ความรุนแรงของอุบัติเหตุแสดงในรูปที่ 4.6 
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รูปที่ 4.6  หนาแสดงผลความรุนแรงของอุบัติเหตุของเว็ปเพจ 
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  4.4.3.4  หนาขอมูลผลการประเมินสภาพอันตราย 
   หนาเว็ปน้ีเปนการแสดงผลการประเมินสภาพอันตรายโดยเก็บขอมูลในชวง
ป 2547-2549 แลวนํามาประเมินสภาพอันตรายโดยนําขอมูลอัตราการเกิดอุบัติเหตุและความรุนแรง
ของอุบัติเหตุมาวิเคราะหดวยวิธีการประเมินแบบเมตริกซแลวทําการเรียงลําดับระดับอันตราย    
ตามเกณฑคะแนนที่ไดเปน 4 ระดับ คือ สีแดงอันตรายสูงมาก, สีสมอันตรายสูง, สีเหลืองอันตราย
ปานกลาง และสีเขียวอันตรายนอย โดยสามารถเลือกกําหนดดูผลการประเมินสภาพอันตรายไดตาม
ตองการวาตองการดูในชวงลําดับใดไมจําเปนตองเร่ิมจากลําดับแรก และตองการดูเปนจํานวน        
ก่ีลําดับตามตองการ รวมถึงสามารถเลือกแสดงผลไดวาจะใหเรียงลําดับจากมากไปนอย หรือจาก
นอยไปมาก ในหนาเว็ปน้ีจะแสดงผลหมายเลขทางหลวง  ตอนควบคุม  ชื่อสายทาง  ผลการ
วิเคราะหอัตราการเกิดอุบัติเหตุ ผลการวิเคราะห EPDO/Km หรือ อัตราความรุนแรงของการเกิด
อุบัติเหตุตอกิโลเมตร  ผลการประเมินสภาพอันตรายดวยวิธีเมตริกซโดยคาที่ไดเปนคะแนนและ  
ผลการจัดลําดับสภาพอันตรายของถนนเปนสัญลักษณแทนดวยสีตาง ๆ ที่บอกมาขางตนโดย
หนาเว็ปผลการประเมินสภาพอันตรายแสดงในรูปที่ 4.7 
 4.4.4   หนาเว็ปแสดงแผนที่สภาพอันตรายของถนน 
  หนาเว็ปน้ีเปนการนําผลการประเมินสภาพอันตรายมาแสดงผลบนแผนที่เพ่ือใหงาย
ตอการใชงานและแสดงผลไดชัดเจนวาถนนเสนทางที่มีความเสี่ยงอยูในบริเวณใดของแผนที่ ซ่ึงใน
หนาเว็ปจะแสดงแผนที่รวมท้ังจังหวัดนครราชสีมาดังแสดงในรูปที่ 4.8 และสามารถคลิกเขาไปเพ่ือ
ดูภาพขยายซึ่งจะแบงเปนแผนที่ถนนในแตละเขตความรับผิดชอบของแขวงการทางแตละแขวง 
โดยแผนท่ีสภาพอันตรายในเขตความรับผิดชอบของแขวงการทางที่ 1-3 แสดงในรูปที่ 4.9-4.11 
ตามลําดับ 
 4.4.5   หนาเว็ปอ่ืน ๆ 
  สวนน้ีจะเปนสวนหนาเว็ปที่เก่ียวกับการจัดเก็บขอมูลและการจัดการระบบตาง ๆ 
ของหนาเว็ปเพจแตละหนา โดยการจัดเก็บขอมูลจะมีการจัดทําแบบฟอรมเพ่ือใหงายสําหรับจัดเก็บ
ฐานขอมูลและนําไปประเมินผลตอไป ดังแสดงแบบฟอรมการบันทึกขอมูลในรูปที่ 4.12 และสวน
สุดทายคือหนาเว็ปสําหรับการจัดการระบบตาง ๆ ของเว็ปเพจ สามารถแกไขและเปลี่ยนแปลงใน
แตละสวนไดจากหนาการจัดการระบบ เชน เปลี่ยนแปลงขอมูลสวนตัว สามารถเปลี่ยนหัวขอ
สําหรับทําโพล ขาวสารตาง ๆ เปนตน ดังแสดงหนาเว็ปสําหรับการจัดการระบบในรูปที่ 4.13 
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รูปที่ 4.7  หนาแสดงผลการประเมินสภาพอันตรายของเว็ปเพจ 
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รูปที่ 4.8  หนาแสดงแผนที่สภาพอันตรายทางถนนของเว็ปเพจ 
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รูปที่ 4.9 แผนที่สภาพอันตรายทางถนนในเขตความรับผิดชอบของแขวงการทางที่ 1 
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รูปที่ 4.10 แผนที่สภาพอันตรายทางถนนในเขตความรับผิดชอบของแขวงการทางที่ 2 

 
 

 
 
 
 



 

 

63 

 
รูปที่ 4.11 แผนที่สภาพอันตรายทางถนนในเขตความรับผิดชอบของแขวงการทางที่ 3 
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รูปที่ 4.12  หนาเว็ปสําหรับบันทึกขอมูล 
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รูปที่ 4.13  หนาเว็ปสําหรับจัดการระบบ 



บทที่ 5 
สรุปผลการทดลองและขอเสนอแนะ 

 
5.1 สรุปผลการศึกษา 
 ผูศึกษาไดทําการศึกษาขอมูลจากแหลงที่มีการรวบรวมขอมูลอุบัติเหตุแลว พบวาขอมูล
อุบัติเหตุท่ีใชในการศึกษานี้ใชขอมูลจากฐานขอมูลกรมทางหลวงเพราะมีความสมบูรณและมีความ
เหมาะสมที่สุดกับการศึกษาในครั้งน้ี เน่ืองจากมีการเก็บขอมูลอยางตอเน่ืองและครบถวน ซ่ึงใน
การศึกษานั้นจําเปนตองใชขอมูลอยางนอย 3 ป โดยในการศึกษาน้ีไดทําการประยุกตใชระบบ
ประเมินสภาพอันตรายแบบเมตริกซเพ่ือใชในการจัดลําดับอันตรายของสายทางโดยใชเกณฑการ
พิจารณาในสองสวนคือ อัตราการเกิดอุบัติเหตุและอัตราความรุนแรงน้ันสามารถทําได และเมื่อทํา
การจัดลําดับโดยใชระบบประเมินสภาพอันตรายพบวาสายทางที่มีระดับอันตรายสูงสุดคือ ทาง
หลวงหมายเลข 2 ตอนควบคุมที่ 302 กม.166+000(ตอแขวงฯ สระบุรี)-แยกไปชัยภูมิ และทางหลวง
หมายเลข 304 ตอนควบคุมที่ 904 จุดสุดทางเลี่ยงเมืองปกธงชัย-บรรจบทางสาย 2 (นครราชสีมา) 
 การนําระบบสารสนเทศมาชวยในการแสดงผลการประเมินสภาพอันตรายทางถนนโดยทํา
การแสดงผลบนเว็ปเพจนั้นประกอบไปดวยหนาเว็ปที่แสดงผลในรูปของตารางแสดงคาวิเคราะห
อัตราการเกิดอุบัติเหตุ อัตราความรุนแรง การประเมินผลสภาพอันตราย และแสดงผลอยูในรูปของ
แผนท่ีที่ใชสีเปนสัญลักษณในการแสดงระดับอันตราย ซึ่งจากการใชงานพบวามีความสะดวกใน
การใชงานเน่ืองจากสามารถทําการจัดเก็บเปนฐานขอมูลได แสดงผลไดรวดเร็ว และเขาถึงงาย 
รวมถึงสามารถนําผลที่ไดจากการศึกษาไปพิจารณาเพื่อตัดสินใจปรับปรุงแกไขถนนที่มีความเสี่ยง
ในการเกิดอุบัติเหตุในระดับอันตราย จะทําใหสามารถลดโอกาสและความรุนแรงในการเกิด
อุบัติเหตุลงได ชวยเพ่ิมความปลอดภัยแกผูใชถนน 

  
5.2 ขอเสนอแนะ 
 จากการศึกษาน้ี ผูศึกษามีขอเสนอแนะ ดังตอไปนี้ 
  5.2.1  นําการศึกษานี้ไปใชในการเก็บขอมูลและวิเคราะหขอมูลรวมกับหนวยงานอื่น เชน 
กรมทางหลวงชนบท เปนตน เพ่ือใหไดโครงขายถนนที่ครอบคลุมทุกเสนทางของจังหวัดน้ัน ๆ 
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 5.2.2   นําการศึกษาน้ีไปเปนตนแบบเพื่อการพัฒนาจัดเก็บเปนฐานขอมูลและแสดงผลการ
จัดลําดับสําหรับพ้ืนที่ศึกษาในจังหวัดอื่น 
 5.2.3  ระบบการประเมินสภาพอันตรายที่ทําการพัฒนานี้สามารถใชในการตรวจสอบ
สภาพอันตรายไดในระดับเบื้องตนเทาน้ันไมสามารถชี้ไดวาชวงถนนดังกลาวมีสภาพอันตรายอัน
เกิดจากสิ่งใด หากตองการทราบจําเปนตองมีการตรวจสอบสภาพอันตรายทางถนนจากคณะ          
ผูตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน 
 5.2.4  ปรับปรุงการแสดงผลใหสามารถคนหาตําแหนงหรือชวงถนนที่ตองการพิจารณา 
เพ่ิมความเร็วและความสามารถในการรายงานผลการประเมินสภาพอันตรายใหสูงขึ้น  
 5.2.5  ปรับคานํ้าหนักในสมการ EPDO ใหเหมาะสมกับสภาพการจราจรของประเทศไทย 
โดยพิจารณาจากมูลคาความสูญเสียในแตละประเภทของความสูญเสียอันเนื่องจากอุบัติเหตุ 
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ตารางที่ ก.1  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2549 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

2 
100 

BYPASS PAK CHONG NAKHON RATCHASIMA 
2 2+000 30,209 

2 
200 MUAK LEK-JCT.TO KHAO YAI 

NAKHON RATCHASIMA 
2 153+600 40,439 

2 
302 MUNI.OF TAMBON PAK CHONG-JCT.TO CHAIYAPHUM 

NAKHON RATCHASIMA 
2 181+800 8,600 

2 
302 MUNI.OF TAMBON PAK CHONG-JCT.TO CHAIYAPHUM 

NAKHON RATCHASIMA 
2 185+500 34,601 

2 
304 BYPASS PAK CHONG 

NAKHON RATCHASIMA 
2 18+000 31,247 

2 
401 JCT.TO CHAIYAPHUM-JCT.TO SUNG NOEN 

NAKHON RATCHASIMA 
2 216+000 27,415 

2 
402 JCT.TO SUNG NOEN-NAKHON RATCHASIMA INTERCHANGE 

NAKHON RATCHASIMA 
2 223+300 29,397 

2 403 
NAKHON RATCHASIMA INTERCHANGE-NAKHON RATCHASIMA 
JUNCTION 

NAKHON RATCHASIMA 
2 

252+125 47,183 
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2 
404 BYPASS NAKHON RATCHASIMA 

NAKHON RATCHASIMA 
2 2+500 17,568 

2 
502 KM.0+400-JCT.TO PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 0+745 36,428 

2 
502 KM.0+400-JCT.TO PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 45+700 21,721 

2 
601 JCT.TO PHIMAI-KM.472+622 

NAKHON RATCHASIMA 
1 49+250 18,573 

2 
601 JCT.TO PHIMAI-KM.472+622 

NAKHON RATCHASIMA 
1 56+445 19,689 

24 
101 JCT.R.NO.2 (SIKHIO)-KM.23+510 

NAKHON RATCHASIMA 
2 10+000 7,044 
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ตารางที่ ก.1  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2549 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

24 102 KM.23+510-CHOK CHAI NAKHON RATCHASIMA3 50+000 13,192 

24 201 CHOK CHAI-KM.33+434 NAKHON RATCHASIMA3 19+200 12,386 

201 101 MUNI.OF TAMBON SIKHIO-JCT.TO DAN KHUN THOT NAKHON RATCHASIMA2 1+300 9,856 

201 101 MUNI.OF TAMBON SIKHIO-JCT.TO DAN KHUN THOT NAKHON RATCHASIMA2 18+000 5,971 

201 103 BYPASS SIKHIO NAKHON RATCHASIMA2 1+000 5,637 

201 104 BYPASS SIKHIO NAKHON RATCHASIMA2 1+500 5,936 

201 201 JCT.TO TALAT DAN KHUN THOT-KM.63+605 (LOPBURI 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA2 46+920 4,561 

202 200 JCT.TO KHON SAWAN-JCT.TO BUA YAI NAKHON RATCHASIMA1 26+000 2,669 

202 300 JCT.TO BUA YAI-BAN SIDA INTERSECTION NAKHON RATCHASIMA1 64+200 2,953 

202 401 BAN SIDA INTERSECTION-R.NO.207 (PRATHAI) NAKHON RATCHASIMA1 77+700 2,221 

205 702 KM.342+014-NON THAI NAKHON RATCHASIMA1 361+670 4,856 

205 801 NON THAI - CHO HO-KM.0+400 (NAKHONRATCHASIMA 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA1 383+430 8,952 

205 801 NON THAI - CHO HO - KM.0+400 (NAKHONRATCHASIMA 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA1 402+830 22,719 

206 101 JCT.R.NO.2(TALAT KHAE)-MUNI.OF PHIMAI NAKHON RATCHASIMA1 7+000 7,826 

206 102 BYPASS PHIMAI NAKHON RATCHASIMA1 1+200 4,965 
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ตารางที่ ก.1  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2549 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

206 
200 MUNI.OF TAMBON PHI MAI-R.NO.226 (HIN DAT) 

NAKHON RATCHASIMA 
1 5+000 3,244 

207 
100 JCT.R.NO.2 (BAN WAT)-JCT.TO BUA YAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 462+200 5,888 

224 100 
JCT.R.NO.2-HUA THALE OVERPASS CROSSRAILWAY BRIDGE 
(SOUTH) 

NAKHON RATCHASIMA 
1 

256+500 28,683 

224 200 
HUA THALE OVERPASS CROSS RAILWAY BRIDGE (SOUTH)-
MUNI.OF CHOK CHAI 

NAKHON RATCHASIMA 
3 

15+700 16,064 

224 300 MUNI.OF TAMBON CHOK CHAI-KHON BURI 
NAKHON RATCHASIMA 

3 
4+000 7,344 

224 401 KHON BURI-KM.30+512 
NAKHON RATCHASIMA 

3 
1+000 3,877 

224 402 
KM.30+512(NAKHON RATCHASIMA 2 DIST.)-                       
NAKHON RATCHASIMA/BURIRAM 

NAKHON RATCHASIMA 
3 

31+500 2,906 

226 
101 JCT.R.NO.224 (NAKHON RATCHASIMA)-BYPASS CHAKKARAT  

NAKHON RATCHASIMA 
3 1+850 14,046 
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226 
102 BYPASS CHAKKARAT 

NAKHON RATCHASIMA 
3 38+500 3,329 

226 
201 BYPASS CHAKKARAT (D)-BYPSS HUAI THALAENG (O) 

NAKHON RATCHASIMA 
3 51+400 4,457 

226 
202 BYPASS HUAI THALAENG 

NAKHON RATCHASIMA 
3 66+982 4,309 

226 
301 BYPSS HUAI THALAENG (D)-BYPASS LAM PLAI MAT (O) 

NAKHON RATCHASIMA 
3 78+214 3,947 

 
ตารางที่ ก.1  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2549 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

304 800 KM.55+207 (PRACHIN BURI DIST.)-JCT.TO TAKHOP NAKHON RATCHASIMA3 89+000 13,785 

304 901 JCT.TO TAKHOP-BYPASS PAK THONG CHAI (O) NAKHON RATCHASIMA3 102+532 10,642 

304 902 BYPASS PAK THONG CHAI NAKHON RATCHASIMA3 103+600 16,065 

304 904 BYPASS PAK THONG CHAI (D)-R.NO.2 (NAKHONRATCHASIMA) NAKHON RATCHASIMA3 117+500 13,583 

2067 101 JCT.R.NO.2-MUNI.OF TAMBON NON SUNG NAKHON RATCHASIMA1 5+500 3,868 

2037 102 MUNI.OF TAMBON NON SUNG-R.NO.2150  NAKHON RATCHASIMA1 5+900 1,307 

2068 100 JCT.R.NO.2 (KHOK KRUAT)-NONG SUANG NAKHON RATCHASIMA2 1+100 6,869 
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2068 200 NONG SUANG-R.NO.205 (NON THAI) NAKHON RATCHASIMA1 25+000 1,054 

2072 100 JCT.R.NO.304-TAKHOP NAKHON RATCHASIMA3 1+000 3,494 

2090 100 JCT.R.NO.2-KHAO YAI NATIONAL PARK NAKHON RATCHASIMA2 3+500 5,328 

2148 100 JCT.R.NO.201 (DAN KHUN THOT)-R.NO.2068 (NONGSUANG) NAKHON RATCHASIMA2 2+000 7,083 

2150 100 JCT.R.NO.205 (NON THAI)-NONG HUA FAN NAKHON RATCHASIMA1 5+000 2,408 

2150 200 MUNI.OF TAMBON KHAM SAKAE SAENG-R.NO.2160 (KHONG) NAKHON RATCHASIMA1 41+220 1,057 

2160 101 JCT.R.NO.2 (BAN WAT)-KHONG NAKHON RATCHASIMA1 3+675 1,434 

2160 201 AMPHOE KHONG-AMPHOE BAN LUEAM NAKHON RATCHASIMA1 3+685 1,190 

 
ตารางที่ ก.1  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2549 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

2160 300 BAN LUEAM-R.NO.202 (KAENG SANAM NANG) NAKHON RATCHASIMA1 3+200 1,039 

2161 100 SOK CHAENG-R.NO.201 (HIN LAT) NAKHON RATCHASIMA2 31+275 424 

2162 100 BYPASS CHAKKARAT NAKHON RATCHASIMA3 1+850 1,034 

2164 100 TA KHIAN S.A.O.-THA KHI LEK NAKHON RATCHASIMA2 11+000 331 

2175 100 JCT.R.NO.206 (WANG HIN)-R.NO.2223 (CHUM PHUANG) NAKHON RATCHASIMA1 5+000 4,827 

2198 100 JCT.R.NO.205 (KHOK SUNG)-R.NO.2068 (KHAM THALE SO) NAKHON RATCHASIMA2 1+500 1,515 

2217 101 JCT.R.NO.201 (DAN KHUN THOT)-KM.23+446 NAKHON RATCHASIMA2 1+700 3,215 
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2220 100 JCT.TO WAT THEPPHITHAK PUNNARAM NAKHON RATCHASIMA2 1+000 883 

2223 100 CHUM PHUANG-TALAT SAI NAKHON RATCHASIMA1 2+000 2,346 

2226 101 CHUM PHUANG-KM.26+750 NAKHON RATCHASIMA1 2+000 3,335 

2235 100 JCT.R.NO.2-SAP PHU NAKHON RATCHASIMA2 13+300 3,756 

2243 103 
KM.61+000 (SARABURI/NAKHON RATCHASIMA BOUNDARY)- 
PAK CHONG 

NAKHON RATCHASIMA2 68+138 3,681 

2256 200 KHLONG LAM PRAYA BRIDGE (WEST)-R.NO.201 NAKHON RATCHASIMA2 63+400 2,754 

2273 102 KM.2+203-KM.6+725 NAKHON RATCHASIMA2 4+200 1,981 

 
ตารางที่ ก.1  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2549 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

2285 
100 JCT.R.NO.207 (PRATHAI)-R.NO.2226 (CHUM PHUANG) 

NAKHON RATCHASIMA 
1 2+750 3,024 

2298 
100 JCT.R.NO.24-SA MAKHA 

NAKHON RATCHASIMA 
3 0+500 1,123 

2309 
100 JCT.R.NO.24-NONG YAI THIAM 

NAKHON RATCHASIMA 
3 0+500 1,441 

2310 100 JCT.R.NO.304-R.NO.224 NAKHON RATCHASIMA 1+000 3,820 
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2 

2317 
100 NONG KI-SOENG SANG 

NAKHON RATCHASIMA 
3 29+000 1,983 

2356 
100 SOENG SANG-SRA TA KHIAN S.A.O. 

NAKHON RATCHASIMA 
3 0+200 2,284 

2365 
100 KHOK KHWAEN-R.NO.2317 (DON KHWAEN) 

NAKHON RATCHASIMA 
3 1+060 1,449 

2369 
100 MUNI.OF TAMBON PAKHAM-BAN LUEAM 

NAKHON RATCHASIMA 
1 2+200 2,289 

2369 
100 MUNI.OF TAMBON PAKHAM-BAN LUEAM 

NAKHON RATCHASIMA 
1 26+123 949 

2384 
100 KHOK SI-TAKO 

NAKHON RATCHASIMA 
1 1+000 850 
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ตารางที่ ก.2  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2548 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

2 
100 BYPASS PAK CHONG 

NAKHON RATCHASIMA 
2 2+000 26,511 

2 
200 MUAK LEK-JCT.TO KHAO YAI 

NAKHON RATCHASIMA 
2 153+600 37,719 

2 
302 MUNI.OF TAMBON PAK CHONG-JCT.TO CHAIYAPHUM 

NAKHON RATCHASIMA 
2 181+800 8,614 

2 
302 MUNI.OF TAMBON PAK CHONG-JCT.TO CHAIYAPHUM 

NAKHON RATCHASIMA 
2 185+500 39,357 

2 
304 BYPASS PAK CHONG 

NAKHON RATCHASIMA 
2 18+000 29,302 

2 
401 JCT.TO CHAIYAPHUM-JCT.TO SUNG NOEN 

NAKHON RATCHASIMA 
2 216+000 29,849 

2 
402 JCT.TO SUNG NOEN-NAKHON RATCHASIMA INTERCHANGE 

NAKHON RATCHASIMA 
2 223+300 25,718 

2 403 
NAKHON RATCHASIMA INTERCHANGE-NAKHON RATCHASIMA 
JUNCTION 

NAKHON RATCHASIMA 
2 

252+125 63,303 
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2 
404 BYPASS NAKHON RATCHASIMA 

NAKHON RATCHASIMA 
2 2+500 16,902 

2 
502 KM.0+400-JCT.TO PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 0+745 42,450 

2 
502 KM.0+400-JCT.TO PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 45+700 21,696 

2 
601 JCT.TO PHIMAI-KM.472+622 

NAKHON RATCHASIMA 
1 49+250 19,726 

2 
601 JCT.TO PHIMAI-KM.472+622 

NAKHON RATCHASIMA 
1 56+445 25,098 

24 
101 JCT.R.NO.2 (SIKHIO)-KM.23+510 

NAKHON RATCHASIMA 
2 10+000 7,948 

 
ตารางที่ ก.2  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2548 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

24 102 KM.23+510-CHOK CHAI NAKHON RATCHASIMA3 50+000 11,658 

24 201 CHOK CHAI-KM.33+434 NAKHON RATCHASIMA3 19+200 13,089 

201 102 KM.0+400 (NAKHON RATCHASIMA 2 DIST.)-JCT.TO      NAKHON RATCHASIMA2 0+500 9,425 
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TALAT DAN KHUN THOT 

201 102 
KM.0+400 (NAKHON RATCHASIMA 2 DIST.)-JCT.TO  
TALAT DAN KHUN THOT 

NAKHON RATCHASIMA2 18+000 7,001 

201 103 BYPASS SIKHIO NAKHON RATCHASIMA2 1+000 3,707 

201 104 BYPASS SIKHIO NAKHON RATCHASIMA2 1+500 6,261 

201 201 JCT.TO TALAT DAN KHUN THOT-KM.63+605 (LOPBURI 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA2 46+920 4,613 

202 200 JCT.TO KHON SAWAN-JCT.TO BUA YAI NAKHON RATCHASIMA1 26+000 2,779 

202 300 JCT.TO BUA YAI-BAN SIDA INTERSECTION NAKHON RATCHASIMA1 64+200 2,825 

202 401 BAN SIDA INTERSECTION-R.NO.207 (PRATHAI) NAKHON RATCHASIMA1 77+700 2,352 

205 702 KM.342+014-NON THAI NAKHON RATCHASIMA1 361+670 6,037 

205 801 NON THAI-CHO HO-KM.0+400 (NAKHONRATCHASIMA 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA1 383+430 8,870 

205 801 NON THAI-CHO HO-KM.0+400 (NAKHONRATCHASIMA 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA1 402+830 17,794 

 
ตารางที่ ก.2  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2548 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

206 
101 JCT.R.NO.2 (TALAT KHAE)-MUNI.OF PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 7+000 10,353 

206 102 BYPASS PHIMAI NAKHON RATCHASIMA 1+200 5,313 
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1 

206 
200 MUNI.OF TAMBON PHI MAI-R.NO.226 (HIN DAT) 

NAKHON RATCHASIMA 
1 5+000 3,411 

207 
100 JCT.R.NO.2 (BAN WAT)-JCT.TO BUA YAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 462+200 5,016 

224 100 
JCT.R.NO.2-HUA THALE OVERPASS CROSSRAILWAY BRIDGE 
(SOUTH) 

NAKHON RATCHASIMA 
1 

256+500 28,954 

224 200 
HUA THALE OVERPASS CROSS RAILWAY BRIDGE (SOUTH)-
MUNI.OF CHOK CHAI 

NAKHON RATCHASIMA 
3 

15+700 15,757 

224 
300 MUNI.OF TAMBON CHOK CHAI-KHON BURI 

NAKHON RATCHASIMA 
3 4+000 6,263 

224 
401 KHON BURI-KM.30+512 

NAKHON RATCHASIMA 
3 1+000 4,212 

224 402 
KM.30+512 (NAKHON RATCHASIMA 2 DIST.)- 
NAKHON RATCHASIMA/BURIRAM 

NAKHON RATCHASIMA 
3 

31+500 2,634 

226 
101 JCT.R.NO.224 (NAKHON RATCHASIMA)-BYPASS CHAKKARAT  

NAKHON RATCHASIMA 
3 1+850 11,735 

226 
102 BYPASS CHAKKARAT 

NAKHON RATCHASIMA 
3 38+500 3,477 



 
  82 

 

226 
201 BYPASS CHAKKARAT (D)-BYPSS HUAI THALAENG (O) 

NAKHON RATCHASIMA 
3 51+400 4,899 

 
ตารางที่ ก.2  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2548 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

304 800 KM.55+207 (PRACHIN BURI DIST.)-JCT.TO TAKHOP NAKHON RATCHASIMA3 89+000 11,875 

304 901 JCT.TO TAKHOP-BYPASS PAK THONG CHAI (O) NAKHON RATCHASIMA3 102+532 23,765 

304 902 BYPASS PAK THONG CHAI NAKHON RATCHASIMA3 103+600 16,366 

304 904 BYPASS PAK THONG CHAI (D)-R.NO.2 (NAKHONRATCHASIMA) NAKHON RATCHASIMA3 117+500 14,016 

2067 101 JCT.R.NO.2-MUNI.OF TAMBON NON SUNG NAKHON RATCHASIMA1 5+500 3,933 

2067 102 MUNI.OF TAMBON NON SUNG-R.NO.2150  NAKHON RATCHASIMA1 5+900 1,371 

2068 100 JCT.R.NO.2 (KHOK KRUAT)-NONG SUANG NAKHON RATCHASIMA2 1+100 6,878 

2068 200 NONG SUANG-R.NO.205 (NON THAI) NAKHON RATCHASIMA1 25+000 907 

2072 100 JCT.R.NO.304-TAKHOP NAKHON RATCHASIMA3 1+000 6,622 

2090 100 JCT.R.NO.2-KHAO YAI NATIONAL PARK NAKHON RATCHASIMA2 3+500 5,844 

2148 100 JCT.R.NO.201 (DAN KHUN THOT)-R.NO.2068 (NONGSUANG) NAKHON RATCHASIMA2 2+000 7,111 

2150 100 JCT.R.NO.205 (NON THAI)-NONG HUA FAN NAKHON RATCHASIMA1 5+000 2,406 

2150 200 MUNI.OF TAMBON KHAM SAKAE SAENG-R.NO.2160 (KHONG) NAKHON RATCHASIMA1 41+220 1,282 
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2160 101 JCT.R.NO.2 (BAN WAT)-KHONG NAKHON RATCHASIMA1 3+675 1,328 

2160 201 AMPHOE KHONG-AMPHOE BAN LUEAM NAKHON RATCHASIMA1 3+685 923 

 
ตารางที่ ก.2  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2548 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

2160 300 BAN LUEAM-R.NO.202 (KAENG SANAM NANG) NAKHON RATCHASIMA1 3+200 1,275 

2161 100 SOK CHAENG-R.NO.201 (HIN LAT) NAKHON RATCHASIMA2 31+275 510 

2162 100 BYPASS CHAKKARAT NAKHON RATCHASIMA3 1+850 1,408 

2164 100 TA KHIAN S.A.O.-THA KHI LEK NAKHON RATCHASIMA2 11+000 369 

2175 100 JCT.R.NO.206 (WANG HIN)-R.NO.2223 (CHUM PHUANG) NAKHON RATCHASIMA1 5+000 4,687 

2198 100 JCT.R.NO.205 (KHOK SUNG)-R.NO.2068 (KHAM THALE SO) NAKHON RATCHASIMA2 1+500 1,535 

2217 101 JCT.R.NO.201 (DAN KHUN THOT)-KM.23+446 NAKHON RATCHASIMA2 1+700 3,062 

2220 100 JCT.TO WAT THEPPHITHAK PUNNARAM NAKHON RATCHASIMA2 1+000 744 

2223 100 CHUM PHUANG-TALAT SAI NAKHON RATCHASIMA3 2+000 2,245 

2226 101 CHUM PHUANG-KM.26+750 NAKHON RATCHASIMA3 2+000 2,932 

2235 100 JCT.R.NO.2-SAP PHU NAKHON RATCHASIMA2 13+300 2,912 

2243 103 
KM.61+000 (SARABURI/NAKHON RATCHASIMA BOUNDARY)- 
PAK CHONG 

NAKHON RATCHASIMA2 68+138 4,252 
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2256 200 KHLONG LAM PRAYA BRIDGE (WEST)-R.NO.201 NAKHON RATCHASIMA2 63+400 2,851 

2273 102 KM.2+203-KM.6+725 NAKHON RATCHASIMA2 4+200 1,858 

 
ตารางที่ ก.2  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2548 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

2285 
100 JCT.R.NO.207 (PRATHAI)-R.NO.2226 (CHUM PHUANG) 

NAKHON RATCHASIMA 
1 2+750 2,826 

2298 
100 JCT.R.NO.24-SA MAKHA 

NAKHON RATCHASIMA 
3 0+500 960 

2309 
100 JCT.R.NO.24-NONG YAI THIAM 

NAKHON RATCHASIMA 
3 0+500 1,389 

2310 
100 JCT.R.NO.304-R.NO.224 

NAKHON RATCHASIMA 
2 1+000 5,848 

2317 
100 NONG KI-SOENG SANG 

NAKHON RATCHASIMA 
3 29+000 2,053 

2356 
100 SOENG SANG-SRA TA KHIAN S.A.O. 

NAKHON RATCHASIMA 
3 0+200 2,208 

2365 100 KHOK KHWAEN-R.NO.2317 (DON KHWAEN) NAKHON RATCHASIMA 1+060 1,634 
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3 

2369 
100 MUNI.OF TAMBON PAKHAM-BAN LUEAM 

NAKHON RATCHASIMA 
1 2+200 2,573 

2369 
100 MUNI.OF TAMBON PAKHAM-BAN LUEAM 

NAKHON RATCHASIMA 
1 26+123 953 

2384 
100 KHOK SI-TAKO 

NAKHON RATCHASIMA 
1 1+000 814 

 
 
 
 
 
 

ตารางที่ ก.3  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2547 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

2 
100 BYPASS PAK CHONG 

NAKHON RATCHASIMA 
2 2+000 26,511 

2 200 MUAK LEK-JCT.TO KHAO YAI NAKHON RATCHASIMA 153+600 37,719 
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2 

2 
302 MUNI.OF TAMBON PAK CHONG-JCT.TO CHAIYAPHUM 

NAKHON RATCHASIMA 
2 181+800 11,778 

2 
302 MUNI.OF TAMBON PAK CHONG-JCT.TO CHAIYAPHUM 

NAKHON RATCHASIMA 
2 185+500 32,422 

2 
304 BYPASS PAK CHONG 

NAKHON RATCHASIMA 
2 18+000 28,673 

2 
401 JCT.TO CHAIYAPHUM-JCT.TO SUNG NOEN 

NAKHON RATCHASIMA 
2 216+000 32,903 

2 
402 JCT.TO SUNG NOEN-NAKHON RATCHASIMA INTERCHANGE 

NAKHON RATCHASIMA 
2 223+300 27,203 

2 403 
NAKHON RATCHASIMA INTERCHANGE-NAKHON RATCHASIMA 
JUNCTION 

NAKHON RATCHASIMA 
2 

252+125 57,034 

2 
404 BYPASS NAKHON RATCHASIMA 

NAKHON RATCHASIMA 
2 2+500 16,531 

2 
502 KM.0+400-JCT.TO PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 0+745 32,949 

2 
502 KM.0+400-JCT.TO PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 45+700 26,041 
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2 
601 JCT.TO PHIMAI-KM.472+622 

NAKHON RATCHASIMA 
1 49+250 17,819 

2 
601 JCT.TO PHIMAI-KM.472+622 

NAKHON RATCHASIMA 
1 56+445 18,279 

24 
101 JCT.R.NO.2 (SIKHIO)-KM.23+510 

NAKHON RATCHASIMA 
2 10+000 8,462 

 
ตารางที่ ก.3  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2547 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

24 102 KM.23+510-CHOK CHAI NAKHON RATCHASIMA1 50+000 12,128 

24 201 CHOK CHAI-KM.33+434 NAKHON RATCHASIMA1 19+200 13,198 

201 102 
KM.0+400 (NAKHON RATCHASIMA 2 DIST.)-JCT.TO  
TALAT DAN KHUN THOT 

NAKHON RATCHASIMA1 0+500 8,991 

201 102 
KM.0+400 (NAKHON RATCHASIMA 2 DIST.)-JCT.TO  
TALAT DAN KHUN THOT 

NAKHON RATCHASIMA1 18+000 8,717 

201 103 BYPASS SIKHIO NAKHON RATCHASIMA2 1+000 7,299 

201 104 BYPASS SIKHIO NAKHON RATCHASIMA1 1+500 6,154 

201 201 JCT.TO TALAT DAN KHUN THOT-KM.63+605 (LOPBURI 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA1 46+920 6,358 
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202 200 JCT.TO KHON SAWAN-JCT.TO BUA YAI NAKHON RATCHASIMA1 26+000 2,779 

202 300 JCT.TO BUA YAI-BAN SIDA INTERSECTION NAKHON RATCHASIMA1 64+200 2,825 

202 401 BAN SIDA INTERSECTION-R.NO.207 (PRATHAI) NAKHON RATCHASIMA1 77+700 2,352 

205 702 KM.342+014-NON THAI NAKHON RATCHASIMA1 361+670 6,037 

205 801 NON THAI-CHO HO-KM.0+400 (NAKHONRATCHASIMA 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA1 383+430 8,870 

205 801 NON THAI-CHO HO-KM.0+400 (NAKHONRATCHASIMA 2 DIST.) NAKHON RATCHASIMA1 402+830 17,794 

 
ตารางที่ ก.3  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2547 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 

206 
101 JCT.R.NO.2 (TALAT KHAE)-MUNI.OF PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 7+000 8,722 

206 
102 BYPASS PHIMAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 1+200 5,131 

206 
200 MUNI.OF TAMBON PHI MAI-R.NO.226 (HIN DAT) 

NAKHON RATCHASIMA 
1 5+000 3,556 

207 
100 JCT.R.NO.2 (BAN WAT)-JCT.TO BUA YAI 

NAKHON RATCHASIMA 
1 462+200 6,461 

224 100 JCT.R.NO.2-HUA THALE OVERPASS CROSSRAILWAY BRIDGE NAKHON RATCHASIMA 256+500 25,555 
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(SOUTH) 2 

224 200 
HUA THALE OVERPASS CROSS RAILWAY BRIDGE (SOUTH)-
MUNI.OF CHOK CHAI 

NAKHON RATCHASIMA 
2 

15+700 11,306 

224 
300 MUNI.OF TAMBON CHOK CHAI-KHON BURI 

NAKHON RATCHASIMA 
2 4+000 6,227 

224 
401 KHON BURI-KM.30+512 

NAKHON RATCHASIMA 
2 1+000 4,282 

224 402 
KM.30+512 (NAKHON RATCHASIMA 2 DIST.)- 
NAKHON RATCHASIMA/BURIRAM 

NAKHON RATCHASIMA 
3 

31+500 2,634 

226 
101 JCT.R.NO.224 (NAKHON RATCHASIMA)-BYPASS CHAKKARAT  

NAKHON RATCHASIMA 
2 1+850 7,892 

226 
102 BYPASS CHAKKARAT 

NAKHON RATCHASIMA 
2 38+500 4,262 

226 
201 BYPASS CHAKKARAT (D)-BYPSS HUAI THALAENG 

NAKHON RATCHASIMA 
3 51+400 4,899 

 
ตารางที่ ก.3  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2547 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 
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304 800 KM.55+207 (PRACHIN BURI DIST.)-JCT.TO TAKHOP NAKHON RATCHASIMA2 89+000 10,095 

304 901 JCT.TO TAKHOP-BYPASS PAK THONG CHAI (O) NAKHON RATCHASIMA2 102+532 18,301 

304 902 BYPASS PAK THONG CHAI NAKHON RATCHASIMA2 103+600 17,216 

304 904 BYPASS PAK THONG CHAI (D)-R.NO.2 (NAKHONRATCHASIMA) NAKHON RATCHASIMA2 117+500 14,008 

2067 101 JCT.R.NO.2-MUNI.OF TAMBON NON SUNG NAKHON RATCHASIMA1 5+500 5,543 

2067 102 MUNI.OF TAMBON NON SUNG-R.NO.2150  NAKHON RATCHASIMA1 5+900 1,498 

2068 100 JCT.R.NO.2 (KHOK KRUAT)-NONG SUANG NAKHON RATCHASIMA2 1+100 9,957 

2068 200 NONG SUANG-R.NO.205 (NON THAI) NAKHON RATCHASIMA2 25+000 1,063 

2072 100 JCT.R.NO.304-TAKHOP NAKHON RATCHASIMA2 1+000 4,961 

2090 100 JCT.R.NO.2-KHAO YAI NATIONAL PARK NAKHON RATCHASIMA2 3+500 5,844 

2148 100 JCT.R.NO.201 (DAN KHUN THOT)-R.NO.2068 (NONGSUANG) NAKHON RATCHASIMA1 2+000 4,242 

2150 100 JCT.R.NO.205 (NON THAI)-NONG HUA FAN NAKHON RATCHASIMA1 5+000 3,032 

2150 200 MUNI.OF TAMBON KHAM SAKAE SAENG-R.NO.2160 (KHONG) NAKHON RATCHASIMA1 41+220 1,534 

2160 101 JCT.R.NO.2 (BAN WAT)-KHONG NAKHON RATCHASIMA1 3+675 1,807 

2160 201 AMPHOE KHONG-AMPHOE BAN LUEAM NAKHON RATCHASIMA1 3+685 923 

 
ตารางที่ ก.3  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2547 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 
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2160 300 BAN LUEAM-R.NO.202 (KAENG SANAM NANG) NAKHON RATCHASIMA1 3+200 1,275 

2161 100 SOK CHAENG-R.NO.201 (HIN LAT) NAKHON RATCHASIMA1 31+275 442 

2161 101 JCT.R.NO.2 (YAT CHAROEN)-MUNI.OF SUNG NOEN NAKHON RATCHASIMA2 2+750 6,642 

2162 100 BYPASS CHAKKARAT NAKHON RATCHASIMA2 1+850 1,009 

2164 100 TA KHIAN S.A.O.-THA KHI LEK NAKHON RATCHASIMA1 11+000 393 

2175 100 JCT.R.NO.206 (WANG HIN)-R.NO.2223 (CHUM PHUANG) NAKHON RATCHASIMA1 5+000 5,768 

2198 100 JCT.R.NO.205 (KHOK SUNG)-R.NO.2068 (KHAM THALE SO) NAKHON RATCHASIMA2 1+500 1,634 

2217 100 JCT.R.NO.201 (DAN KHUN THOT)-KM.23+446 NAKHON RATCHASIMA1 1+700 4,957 

2220 100 JCT.TO WAT THEPPHITHAK PUNNARAM NAKHON RATCHASIMA2 1+000 744 

2223 100 CHUM PHUANG-TALAT SAI NAKHON RATCHASIMA1 2+000 1,690 

2226 101 CHUM PHUANG-KM.26+750 NAKHON RATCHASIMA1 2+000 3,474 

2235 100 JCT.R.NO.2-SAP PHU NAKHON RATCHASIMA2 13+300 2,614 

2238 100 JCT.R.NO.2304 (PAK THONG CHAI)-SUKHANG NAKHON RATCHASIMA2 2+000 3,478 

2243 103 
KM.61+000 (SARABURI/NAKHON RATCHASIMA BOUNDARY)- 
PAK CHONG 

NAKHON RATCHASIMA2 68+138 4,252 

 
ตารางที่ ก.3  คาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป 2547 (ตอ) 

Route 
Contro

l 
Name District 

Station 
(km) 

AADT 



 
  92 

 

2256 
200 KHLONG LAM PRAYA BRIDGE (WEST)-R.NO.201 

NAKHON RATCHASIMA 
1 63+400 3,549 

2273 
102 KM.2+203-KM.6+725 

NAKHON RATCHASIMA 
2 4+200 1,858 

2285 
100 JCT.R.NO.207 (PRATHAI)-R.NO.2226 (CHUM PHUANG) 

NAKHON RATCHASIMA 
1 2+750 2,826 

2298 
100 JCT.R.NO.24-SA MAKHA 

NAKHON RATCHASIMA 
2 0+500 1,088 

2309 
100 JCT.R.NO.24-NONG YAI THIAM 

NAKHON RATCHASIMA 
2 0+500 1,317 

2310 
100 JCT.R.NO.304-R.NO.224 

NAKHON RATCHASIMA 
2 1+000 4,331 

2317 
100 NONG KI-SOENG SANG 

NAKHON RATCHASIMA 
3 29+000 2,053 

2356 
100 SOENG SANG-SRA TA KHIAN S.A.O. 

NAKHON RATCHASIMA 
3 0+200 2,208 

2365 
100 KHOK KHWAEN-R.NO.2317 (DON KHWAEN) 

NAKHON RATCHASIMA 
2 1+060 1,305 

2369 100 MUNI.OF TAMBON PAKHAM-BAN LUEAM NAKHON RATCHASIMA 2+200 5,079 
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1 

2369 
100 MUNI.OF TAMBON PAKHAM-BAN LUEAM 

NAKHON RATCHASIMA 
1 26+123 1,260 

2384 
100 KHOK SI-TAKO 

NAKHON RATCHASIMA 
1 1+000 1,138 
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ตารางที่ ก.4  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2549 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 

2 100 4 0 0 1 1523 8 
2 200 26 27 0 55 9847 54 
2 302 5 3 0 57 1057 12 
2 304 4 6 0 22 150 3 
2 401 3 3 0 0 900 9 
2 402 8 41 0 11 2854 32 
2 403 0 0 0 0 106 3 
2 404 1 1 0 4 345 3 
2 405 0 0 0 0 27 2 
2 502 9 35 0 38 1296 28 
2 601 2 7 0 18 1922 9 
2 602 0 0 0 0 45 2 
2 700 0 1 0 5 217 13 
24 101 0 7 0 0 228 3 
24 102 0 0 0 2 47 1 
24 201 2 3 0 3 74 4 
24 202 15 19 0 10 39 24 
24 300 8 73 0 18 119 36 
24 400 11 14 0 0 558 6 
24 500 2 14 0 8 1181 12 
24 601 0 2 0 3 399 8 
24 602 1 0 0 0 35 1 
24 701 0 0 0 3 33 1 
33 200 2 0 0 0 117 8 
33 301 9 15 0 13 96 17 
33 401 0 0 0 0 80 2 
33 403 0 2 0 1 187 5 
33 500 1 0 0 4 643 10 
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ตารางที่ ก.4  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2549 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 

33 600 1 9 0 11 1133 18 
201 102 0 12 0 51 549 4 
201 104 0 0 0 0 93 1 
201 201 0 0 0 2 76 3 
202 200 0 0 0 0 23 1 
202 300 2 2 0 0 37 4 
202 501 0 0 0 31 3 3 
202 502 2 0 0 2 44 2 
205 702 0 1 0 1 3 2 
205 801 1 1 0 1 372 11 
205 802 0 0 0 0 31 1 
206 101 1 0 0 0 1 1 
206 102 2 0 0 0 8 3 
206 200 1 1 0 0 1 1 
207 100 5 1 0 1 1033 5 
214 501 1 0 0 0 2 1 
214 600 0 0 0 2 60 2 
214 702 1 0 0 6 124 3 
214 801 1 2 0 3 196 7 
214 901 0 1 0 5 68 4 
218 100 0 0 0 4 37 2 
218 200 1 0 0 1 14 2 
219 101 2 0 0 8 573 5 
219 200 9 11 0 11 1004 25 
219 300 0 0 0 1 30 2 
219 400 0 0 0 0 39 2 
224 100 0 0 0 1 31 2 
224 200 6 38 0 30 766 12 
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ตารางที่ ก.4  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2549 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 
224 300 0 1 0 3 14 4 
224 401 4 4 0 13 56 10 
224 402 0 1 0 4 11 3 
224 501 0 0 0 1 1 1 
224 600 0 1 0 0 1 1 
224 700 1 4 0 3 624 3 
224 900 0 1 0 0 110 2 
224 1000 0 1 0 0 5 1 
226 101 2 0 0 1 225 3 
226 301 0 1 0 5 102 3 
226 400 0 0 0 1 54 2 
226 501 0 0 0 0 1 1 
226 502 1 5 0 2 11 7 
226 503 1 3 0 1 6 6 
226 600 0 3 0 0 2 2 
226 602 0 3 0 4 108 1 
226 800 2 5 0 24 38 21 
304 401 1 1 0 6 232 7 
304 501 4 0 0 28 147 9 
304 600 0 1 0 26 250 10 
304 700 3 0 0 7 159 6 
304 800 1 5 0 19 137 7 
304 901 1 3 0 1 166 2 
304 902 0 1 0 3 31 2 
304 904 0 1 0 4 101 2 
317 302 0 0 0 2 2 2 
317 400 0 1 0 5 33 5 
317 500 0 2 0 5 4 4 
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ตารางที่ ก.4  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2549 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 
319 101 0 1 0 1 174 5 
320 100 0 0 0 3 119 8 
348 101 0 0 0 5 54 3 
348 102 0 0 0 1 1 1 
348 300 2 2 0 7 19 4 
348 400 0 0 0 2 1239 3 
348 500 2 4 0 0 201 2 
359 100 0 0 0 1 1 1 
359 200 16 17 0 1 4 4 

2061 102 0 0 0 4 1 1 
2067 101 0 2 0 2 2 2 
2067 102 1 0 0 0 1 1 
2068 100 0 0 0 0 30 1 
2068 200 4 1 0 6 36 3 
2074 100 1 0 0 0 175 2 
2074 200 0 2 0 0 1 1 
2076 101 0 1 0 2 14 2 
2076 102 0 1 0 0 29 1 
2077 100 0 1 0 0 35 1 
2079 100 0 3 0 4 104 5 
2081 100 3 0 0 2 542 4 
2081 200 0 0 0 1 2 1 
2081 301 0 0 0 7 37 2 
2090 100 3 0 0 4 7 7 
2117 100 0 0 0 0 27 1 
2120 100 0 0 0 1 60 1 
2150 100 0 0 0 5 39 1 
2160 201 3 2 0 0 1 1 
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ตารางที่ ก.4  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2549 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 
2165 100 1 0 0 0 20 1 
2166 100 1 0 0 0 4 2 
2166 200 0 1 0 0 10 1 
2175 100 0 0 0 2 74 3 
2208 101 0 0 0 0 1 1 
2208 201 1 3 0 0 3 3 
2208 202 0 1 0 3 3 3 
2217 101 0 0 0 0 381 1 
2221 100 1 0 0 2 100 1 
2226 200 0 0 0 0 105 2 
2234 101 1 0 0 0 1 1 
2235 100 5 3 0 0 100 1 
2247 102 0 0 0 0 36 1 
2262 100 2 0 0 1 3 2 
2283 100 10 6 0 0 1514 2 
2309 100 1 0 0 0 1 1 
2317 100 0 1 0 4 10 3 
2334 101 0 1 0 0 1 1 
2356 100 0 0 0 5 12 3 
2369 100 0 1 0 1 16 2 
2371 100 1 0 0 3 3 3 
2375 100 0 0 0 2 3 1 
3069 100 1 1 0 0 33 2 
3070 100 0 0 0 1 1 1 
3077 100 0 0 0 2 28 4 
3079 101 2 0 0 1 89 5 
3198 100 11 5 0 1 631 4 
3259 202 0 0 0 4 1 1 
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ตารางที่ ก.4  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2549 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 
3293 101 0 3 0 0 1 7 
3308 100 2 3 0 5 1 1 
3366 100 0 0 0 1 1 1 
3393 100 2 4 0 3 537 6 
3395 201 0 1 0 0 19 2 
3434 100 0 0 0 2 2 2 
3452 100 0 0 0 1 18 2 
3486 100 0 0 0 0 61 1 
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ตารางที่ ก.5  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2548 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 

2 100 2 0 0 0 283 3 
2 200 6 6 0 21 4570 29 
2 302 4 6 0 41 2006 25 
2 304 0 0 0 0 0 0 
2 401 2 1 0 13 391 6 
2 402 8 7 0 50 7147 30 
2 403 1 0 0 1 11 4 
2 404 1 0 0 9 369 6 
2 405 2 0 0 8 244 4 
2 502 8 28 0 44 1757 64 
2 601 6 10 0 46 1210 20 
2 700 1 4 0 6 301 5 
24 101 6 8 0 11 891 4 
24 102 0 0 0 1 300 1 
24 201 14 3 0 30 1627 13 
201 102 2 4 0 19 994 6 
201 103 0 0 0 0 0 0 
201 104 0 0 0 0 0 0 
201 201 2 0 0 6 126 2 
202 200 1 0 0 0 74 3 
202 300 0 0 0 0 5 1 
202 401 1 0 0 0 27 2 
202 402 0 0 0 0 0 0 
205 702 2 1 0 0 230 3 
205 801 1 6 0 15 549 18 
206 101 0 3 0 0 2 2 
206 102 3 0 0 0 2 2 
206 200 0 0 0 1 254 1 
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ตารางที่ ก.5  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2548 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 
207 100 6 3 0 52 1138 12 
207 201 0 0 0 0 0 0 
224 100 0 0 0 1 276 9 
224 200 2 1 0 3 587 5 
224 300 3 3 0 0 43 5 
224 401 6 7 0 12 146 13 
224 402 5 3 0 3 102 10 
226 101 3 1 0 4 726 10 
226 102 0 1 0 2 141 1 
226 201 1 0 0 0 15 1 
226 202 0 1 0 0 104 1 
226 301 0 0 0 0 0 0 
304 800 4 4 0 13 1077 13 
304 901 0 1 0 7 151 2 
304 902 1 1 0 0 106 2 
304 904 3 8 0 69 1008 16 

2067 101 2 5 0 6 7 7 
2067 102 3 9 0 1 8 8 
2068 100 0 0 0 16 875 1 
2068 200 0 0 0 0 0 0 
2072 100 2 1 0 0 109 2 
2090 100 1 2 0 1 481 3 
2148 100 0 0 0 0 0 0 
2150 100 0 0 0 1 8 2 
2150 200 0 0 0 0 6 1 
2160 101 0 0 0 0 0 0 
2160 201 2 4 0 3 9 4 
2160 300 0 0 0 0 0 0 
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ตารางที่ ก.5  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2548 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 
2161 100 0 0 0 0 0 0 
2162 100 0 0 0 0 0 0 
2164 100 0 0 0 0 0 0 
2175 100 1 3 0 0 111 6 
2198 100 0 0 0 1 25 1 
2217 101 0 0 0 0 0 0 
2220 100 0 0 0 0 0 0 
2223 100 0 0 0 0 0 0 
2223 200 0 0 0 0 0 0 
2226 101 1 0 0 0 62 2 
2235 100 3 5 0 0 106 2 
2243 103 0 0 0 0 0 0 
2246 100 0 0 0 0 0 0 
2247 102 1 0 0 0 31 2 
2256 200 0 0 0 0 0 0 
2273 102 0 0 0 0 0 0 
2274 101 0 0 0 0 0 0 
2285 100 0 0 0 0 0 0 
2298 100 0 0 0 0 0 0 
2309 100 0 0 0 0 0 0 
2310 100 0 0 0 0 0 0 
2317 100 0 1 0 3 16 3 
2356 100 0 0 0 0 0 0 
2365 100 0 0 0 0 0 0 
2369 100 0 0 0 0 0 0 
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ตารางที่ ก.6  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2547 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 

2 100 0 0 0 24 358 6 
2 200 9 5 0 40 5153 54 
2 302 21 32 0 91 6499 45 
2 304 1 2 0 22 431 9 
2 401 1 4 0 22 428 10 
2 402 8 21 0 40 2411 34 
2 403 0 0 0 3 165 5 
2 404 2 0 0 56 445 6 
2 405 0 1 0 7 139 5 
2 502 12 6 0 101 1786 69 
2 601 6 8 0 106 1334 21 
2 700 0 0 0 4 66 2 
24 101 0 0 0 0 0 0 
24 102 0 0 0 0 0 0 
24 201 3 5 0 0 295 5 
201 102 3 2 0 1 53 7 
201 103 0 0 0 0 15 1 
201 104 0 0 0 0 0 0 
201 201 0 20 0 12 209 3 
202 200 4 2 0 2 868 4 
202 300 0 0 0 0 0 0 
202 401 0 0 0 0 0 0 
205 402 0 0 0 0 0 0 
205 702 2 3 0 14 98 12 
206 801 7 15 0 26 64 30 
206 101 2 0 0 0 282 5 
206 102 0 0 0 0 115 2 
207 200 1 3 0 2 29 4 



 99 
 

ตารางที่ ก.6  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2547 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 
207 100 5 4 0 20 4239 6 
224 201 0 0 0 2 94 2 
224 100 0 1 0 2 198 4 
224 200 6 7 0 17 294 34 
224 300 3 6 0 16 180 25 
224 401 1 4 0 17 127 9 
226 402 1 0 0 3 14 2 
226 101 2 1 0 5 404 7 
226 102 0 0 0 0 0 0 
226 201 0 1 0 2 269 3 
304 202 0 0 0 0 0 0 
304 301 0 0 0 0 0 0 
304 800 7 10 0 17 1845 11 
304 901 0 1 0 0 10 1 

2067 902 0 0 0 0 147 1 
2067 904 6 7 0 16 2146 19 
2068 101 0 0 0 0 0 0 
2068 102 0 0 0 0 0 0 
2072 100 0 0 0 0 63 2 
2090 200 1 0 0 0 82 2 
2148 100 0 0 0 0 0 0 
2150 100 0 0 0 1 99 2 
2150 100 1 1 0 0 1 1 
2160 100 0 0 0 2 1 1 
2160 200 0 0 0 0 0 0 
2160 101 0 0 0 0 0 0 
2161 201 0 0 0 0 0 0 
2162 300 0 0 0 0 100 1 
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ตารางที่ ก.6  ขอมูลอุบัติเหตุทางหลวงป 2547 (ตอ) 
Route Control Fatal Injury A Injury B Injury C PDO No.Accident 
2164 100 0 0 0 0 0 0 
2175 100 0 0 0 4 79 1 
2198 100 0 0 0 0 0 0 
2217 100 1 2 0 1 60 5 
2220 100 0 0 0 0 0 0 
2223 101 0 0 0 0 0 0 
2223 100 0 0 0 0 0 0 
2226 100 0 0 0 0 0 0 
2235 200 0 0 0 0 0 0 
2243 101 0 0 0 0 0 0 
2246 100 0 0 0 0 0 0 
2247 103 0 0 0 0 0 0 
2256 100 0 0 0 0 0 0 
2273 102 0 0 0 0 0 0 
2274 200 0 0 0 2 29 2 
2285 102 0 0 0 0 0 0 
2298 101 0 0 0 0 0 0 
2309 100 0 0 0 0 0 0 
2310 100 0 0 0 0 0 0 
2317 100 0 0 0 0 0 0 
2356 100 0 1 0 2 22 4 
2365 100 0 0 0 2 3 1 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาคผนวก ข 
 
 

รหัสภาษา PHP ท่ีใชในโปรแกรมประเมินสภาพอันตรายของสายทาง 
และตัวแปรฐานขอมูลท่ีเกี่ยวของ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 



 

 

ข.1  สวนของ code ท่ีสําคัญ  
 ในสวนของ code น้ีจะแบงอธิบายตามหนาที่ตามสวนของการแสดงผลที่สําคัญและจะกลาว
อางไปถึงฐานขอมูลที่เกี่ยวของดวย สามารถแบงไดดังนี้ 
 ข.1.1  ความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุ 

 

 
 

รูปที่ ข.1 การแสดงผลความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุ 
 

 ข.1.2  PHP code   
<? 
               header ("Expires: Mon, 26 Jul 1997 05:00:00 GMT"); 
               header ("Last-Modified: " . gmdate("D, d M Y H:i:s") . " GMT"); 
               header ("Cache-Control: no-cache, must-revalidate"); 
               header ("Pragma: no-cache"); 
 ?> 
               <table width="100%" border="0" align="center" cellpadding="2" cellspacing="2"> 
               <tr bgcolor="#CCCCFF"> 
               <td><div align="center">Rout</div></td> 
               <td><div align="center">Control</div></td> 

               <td><div align="center">ช่ือสายทาง-ตอน</div></td> 

               <td><div align="center">ระยะทาง (ก.ม.)</div></td> 
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               <td><div align="center">จํานวนอุบัติเหตุ</div></td> 

               <td><div align="center">ความถี่ของการเกิดอุบัติเหต<ุ/div></td> 

               </tr> 
<? 
#condition value for display;  
     $row_num=$_GET['row_num']; 
     $begin=$_GET['begin']-1; 
     $mode=$_GET['mode']; 
     if($row_num<0||$begin<0){$row_num=20;$begin=0;} 
  

#connection; สวนนี้เปนการเรียกใชฟงก็ชันในการติดตอฐานขอมูล     

    require_once("../config/config.php"); 
    $route=new config(); 

    $route->conn_user='root'; #username 

    $route->conn_passwd='****'; #password 

    $route->conn_host='localhost'; #database server 

    $route->conn_db_name='transportdata'; #database name 
    $route->connection(); 
  
    mysql_query("SET character_set_results=utf8") or die('Invalid query: ' . mysql_error()); 
    
 if($row_num=="all"){ 

#sql 1; สวนนี้เปนชุดคําสั่ง sql ท่ีใชเรียกดูหรือดึงขอมูลขึ้มาท้ังหมด 
 $sql_route="select accidfreq3year.Route, accidfreq3year.Control, 
accidfreq3year.no_accid,accidfreq3year.distance,accidfreq3year.accifreq,locationth.namee from 
accidfreq3year,locationth where accidfreq3year.route=locationth.route and 
accidfreq3year.control=locationth.control  order by accifreq desc"; 
 }else{ 

#sql 2; สวนนี้เปนชุดคําสั่ง sql ท่ีใชเรียกดูหรือดึงขอมูลขึ้มาบางสวนตามเงื่อนไขท่ีกําหนด 

 $sql_route="select accidfreq3year.Route, accidfreq3year.Control, 
accidfreq3year.no_accid,accidfreq3year.distance,accidfreq3year.accifreq,locationth.namee from 
accidfreq3year,locationth where accidfreq3year.route=locationth.route and 
accidfreq3year.control=locationth.control  order by accifreq desc limit $begin,$row_num"; 
 } 
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$route_re=@mysql_query($sql_route); 
 

#begin loop 1; สวนน้ีเปนสวนท่ีใชแสดงผลและการเรียงลําดับใน web page  
    $aaaa=0; 
    while($route_data=@mysql_fetch_array($route_re)){ 
    $aaaa++; 
    
?> 
          <tr bgcolor="#FFFFFF"> 
            <td height="24"><div align="right"><? echo $route_data['Route'];?></div></td> 
            <td><div align="right"><? echo $route_data['Control'];?></div></td> 
            <td><? echo $route_data['namee'];?></td> 
            <td><div align="center"><? echo $route_data['distance'];?></div></td> 
            <td><div align="right"><? echo $route_data['no_accid'];?></div> 
            <div align="center"></div></td> 
            <td><div align="right"><? echo sprintf("%.3f",$route_data['accifreq']);?></div></td> 
 
   </div></td> 
          </tr> 
           
<? 
    } 

 #end loop 1; จบการทํางานของ loop 

?>   
      </table> 

 

 Database ที่เกี่ยวของ  
 1)  View: accidfreq3year  
 2)  View: locationth 
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ข.2  อัตราการเกิดอุบัติเหตุ 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ ข.2 การแสดงผลอัตราการเกิดอุบัติเหตุ 
 
 ข.2.1  PHP code 

<? 

  header ("Expires: Mon, 26 Jul 1997 05:00:00 GMT"); 
      header ("Last-Modified: " . gmdate("D, d M Y H:i:s") . " GMT"); 

       header ("Cache-Control: no-cache, must-revalidate"); 

       header ("Pragma: no-cache"); 

?> 

<table width="100%" border="0" align="center" cellpadding="2" cellspacing="2"> 

          <tr bgcolor="#CCCCFF"> 

            <td><div align="center">Rout</div></td> 

            <td><div align="center">Control</div></td> 

            <td><div align="center">ช่ือสายทาง-ตอน</div></td> 

            <td><div align="center">ระยะทาง (ก.ม.)</div></td> 

            <td><div align="center">อัตราการเกิดอุบัติเหต<ุbr>(จํานวนอุบัติเหตุตอลานคัน-กิโลเมตร)
</div></td> 
  </tr> 

<? 
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#condition value for display;  
 

     $row_num=$_GET['row_num']; 

     $begin=$_GET['begin']-1; 

     $mode=$_GET['mode']; 

     if($row_num<0||$begin<0){$row_num=20;$begin=0;} 
 

#connection; สวนนี้เปนการเรียกใชฟงก็ชันในการติดตอฐานขอมูล     
    require_once("../config/config.php"); 

   $route=new config(); 

      $route->conn_user='root'; 

       $route->conn_passwd='****'; 

   $route->conn_host='localhost'; 

      $route->conn_db_name='transportdata'; 

      $route->connection(); 

 mysql_query("SET character_set_results=utf8") or die('Invalid query: ' . mysql_error()); 

 if($row_num=="all"){ 

#sql 1; สวนนี้เปนชุดคําสั่ง sql ท่ีใชเรียกดูหรือดึงขอมูลขึ้มาท้ังหมด 

 $sql_route="select accidrate3year.Route, 

accidrate3year.Control,accidrate3year.distance,accidrate3year.acccidrate3y,locationth.namee from 

accidrate3year, locationth where accidrate3year.route=locationth.route and 

accidrate3year.control=locationth.control order by acccidrate3y desc"; 

 }else{ 

#sql 2; สวนนี้เปนชุดคําสั่ง sql ท่ีใชเรียกดูหรือดึงขอมูลขึ้มาบางสวนตามเงื่อนไขท่ีกําหนด 

 $sql_route="select accidrate3year.Route, 

accidrate3year.Control,accidrate3year.distance,accidrate3year.acccidrate3y,locationth.namee from 

accidrate3year, locationth where accidrate3year.route=locationth.route and 

accidrate3year.control=locationth.control order by acccidrate3y desc limit $begin,$row_num"; 

 } 

$route_re=@mysql_query($sql_route); 

#begin loop 1; สวนน้ีเปนสวนท่ีใชแสดงผลและการเรียงลําดับใน web page  
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    $aaaa=0; 

    while($route_data=@mysql_fetch_array($route_re)){ 
    $aaaa++; 
    
?> 
          <tr bgcolor="#FFFFFF"> 

            <td height="24"><div align="right"><? echo $route_data['route'];?></div></td> 

            <td><div align="right"><? echo $route_data['control'];?></div></td> 
              <td><? echo $route_data['namee'];?></td> 
            <td><div align="center"><? echo $route_data['distance'];?></div></td> 

            <td><div align="right"><? echo sprintf("%.3f",$route_data['acccidrate3y']);?></div></td>  

   </div></td> 
          </tr> 
           
<? 
    } 

#end loop 1; จบการทํางานของ loop 

 
?> 
     
      </table> 

 
 Database ที่เกี่ยวของ  

1)  View: accidrate3year 
2)  View: locationth 



 

 

108 

ข.3  ความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

 

 
 

รูปที่ ข.3 การแสดงผลความรุนแรงของอุบัติเหตุ 

 
 ข.3.1  PHP  code 

<? 
 header ("Expires: Mon, 26 Jul 1997 05:00:00 GMT"); 
     header ("Last-Modified: " . gmdate("D, d M Y H:i:s") . " GMT"); 
      header ("Cache-Control: no-cache, must-revalidate"); 
      header ("Pragma: no-cache"); 
?> 
<table width="100%" border="0" align="center" cellpadding="2" cellspacing="2"> 
          <tr bgcolor="#CCCCFF"> 
            <td><div align="center">Rout</div></td> 
            <td><div align="center">Control</div></td> 

            <td><div align="center">ช่ือสายทาง-ตอน</div></td> 

            <td><div align="center">ระยะทาง (ก.ม.)</div></td> 

            <td><div align="center">EPDO</div></td> 
            <td><div align="right">EPDO/Km</div></td> 
          </tr> 
<? 
#condition value for display;  
     $row_num=$_GET['row_num']; 
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     $begin=$_GET['begin']-1; 
     $mode=$_GET['mode']; 
     if($row_num<0||$begin<0){$row_num=20;$begin=0;} 

#connection; สวนนี้เปนการเรียกใชฟงก็ชันในการติดตอฐานขอมูล    

    require_once("../config/config.php"); 
    $route=new config(); 
    $route->conn_user='root'; 
    $route->conn_passwd='****'; 
    $route->conn_host='localhost'; 
    $route->conn_db_name='transportdata'; 
    $route->connection(); 
   mysql_query("SET character_set_results=utf8") or die('Invalid query: ' . mysql_error()); 
   if($row_num=="all"){ 

#sql 1; สวนนี้เปนชุดคําสั่ง sql ท่ีใชเรียกดูหรือดึงขอมูลขึ้มาท้ังหมด 

 $sql_route="select avgepdo3year.Route, avgepdo3year.Control, 
avgepdo3year.avgepdo,avgepdo3year.distance_km,avgepdo3year.epdo_per_km,locationth.namee from 
avgepdo3year, locationth where avgepdo3year.route=locationth.route and 
avgepdo3year.control=locationth.control order by epdo_per_km desc"; 
 }else{ 

#sql 2; สวนนี้เปนชุดคําสั่ง sql ท่ีใชเรียกดูหรือดึงขอมูลขึ้มาบางสวนตามเงื่อนไขท่ีกําหนด 

 $sql_route="select avgepdo3year.Route, avgepdo3year.Control, 
avgepdo3year.avgepdo,avgepdo3year.distance_km,avgepdo3year.epdo_per_km,locationth.namee from 
avgepdo3year, locationth where avgepdo3year.route=locationth.route and 
avgepdo3year.control=locationth.control order by epdo_per_km desc limit $begin,$row_num"; 
 } 
$route_re=@mysql_query($sql_route); 

#begin loop 1; สวนน้ีเปนสวนท่ีใชแสดงผลและการเรียงลําดับใน web page  
    $aaaa=0; 
    while($route_data=@mysql_fetch_array($route_re)){ 
    $aaaa++; 
    
?> 
          <tr bgcolor="#FFFFFF"> 
            <td height="24"><div align="right"><? echo $route_data['Route'];?></div></td> 
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            <td><div align="right"><? echo $route_data['Control'];?></div></td> 
               <td><? echo $route_data['namee'];?></td> 
            <td><div align="center"><? echo $route_data['distance_km'];?></div></td> 
            <td><div align="right"><? echo  sprintf("%.3f",$route_data['avgepdo']);?></div> 
            <div align="center"></div></td> 
            <td><div align="right"><? echo sprintf("%.3f",$route_data['epdo_per_km']);?></div></td> 
   </div></td> 
          </tr> 
           
<? 
    } 

#end loop 1; จบการทํางานของ loop 

 
?> 
     
      </table> 

 
 Database ที่เกี่ยวของ  

1)  View: avgepdo3year 
2)  View: locationth 
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ข.4  ผลการประเมินสภาพอันตราย 

 

 
 

รูปที่ ข.4 การแสดงผลผลการประเมินสภาพอันตราย 

 

 ข.4.1  PHP  code 

<? 
       header ("Expires: Mon, 26 Jul 1997 05:00:00 GMT"); 
      header ("Last-Modified: " . gmdate("D, d M Y H:i:s") . " GMT"); 
       header ("Cache-Control: no-cache, must-revalidate"); 
       header ("Pragma: no-cache"); 
     $row_num=$_GET['row_num']; 
     $begin=$_GET['begin']-1; 
     $mode=$_GET['mode']; 
     if($row_num<0||$begin<0){$row_num=20;$begin=0;} 
     
#database connection 
   require_once("../config/config.php"); 
    $route=new config(); 
    $route->conn_user='root'; 
    $route->conn_passwd='aonaon'; 
 $route->conn_host='localhost'; 
    $route->conn_db_name='transportdata'; 
    $route->connection(); 
 mysql_query("SET character_set_results=utf8") or die('Invalid query: ' . mysql_error()); 
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#sql 1; ขุดคําส่ัง SQL ดึงขอมูลมาจาก วิว ท่ีชื่อ accidrate3year 

 $sql_route="select accidrate3year.Route, 
accidrate3year.Control,accidrate3year.distance,accidrate3year.acccidrate3y,locationth.namee from 
accidrate3year, locationth where accidrate3year.route=locationth.route and 
accidrate3year.control=locationth.control order by acccidrate3y desc"; 
$route_re=@mysql_query($sql_route); 
     

#begin loop rank  1; นําขอมูลท่ีไดจาก sql 1 มากําหนดชวงตามเงื่อนไขท่ีกําหนด 

   
    $index_rank=1; 
 while($data_re=mysql_fetch_array($route_re)){ 
   $count=mysql_num_rows(  $route_re); 
   $rank=$count/5; 
 if( $index_rank>=$rank && $index_rank<$rank*2){ $rank1 =  4;} 
 else if( $index_rank>=$rank*2 && $index_rank<$rank*3){$rank1 = 3;} 
 else if( $index_rank>=$rank*3 && $index_rank<$rank*4){$rank1= 2;} 
 else if( $index_rank>=$rank*4 && $index_rank<$rank*5){$rank1 =1;} 
 else{ $rank1 = 5;} 
 $data[]=array_merge((array)$data_re,(array)$rank1); 
    $index_rank++; 
 } 
#end  loop rank  1 
 

#begin loop pre sort 1; เตรียมขอมูลเพื่อเตรียมเขาสูการจัดเรียงขอมูล 

 foreach ($data as $key => $row) { 
    $route_r[$key]  = $row['0']; 
    $control_r[$key] = $row['1']; 
 $distance_r[$key]  = $row['2']; 
    $acccidrate3y_r[$key] = $row['3']; 
 $namee_r[$key]  = $row['4']; 
 $point_r[$key] =  $row[5];  
} 
#end loop  pre sort 1 

# sort 1; จัดเรียงขอมูล 
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array_multisort($route_r, SORT_DESC, $control_r, SORT_DESC,$distance_r, SORT_DESC, 
$acccidrate3y_r, SORT_DESC,$namee_r, SORT_DESC, $point_r, SORT_DESC,$data); 
  

#sql 2; ชุดคําส่ัง SQL ดึงขอมูลมาจากวิวท่ีช่ือ avgepdo3year 

  $index_rank2=1; 
  $sql_route2="select avgepdo3year.Route, avgepdo3year.Control, 
avgepdo3year.avgepdo,avgepdo3year.distance_km,avgepdo3year.epdo_per_km,locationth.namee from 
avgepdo3year, locationth where avgepdo3year.route=locationth.route and 
avgepdo3year.control=locationth.control order by epdo_per_km desc "; 
   

#begin loop rank  2; นําขอมูลท่ีไดจาก sql 2 มากําหนดชวงตามเงื่อนไขท่ีกําหนด   

  $route_re2=@mysql_query($sql_route2); 
  $count=mysql_num_rows(  $route_re2); 
  $rank=$count/5; 
  while($data_re2=mysql_fetch_array($route_re2)){ 
   
 if( $index_rank2>=$rank && $index_rank2<$rank*2){ $rank2 =  4;} 
 else if( $index_rank2>=$rank*2 && $index_rank2<$rank*3){$rank2 = 3;} 
 else if( $index_rank2>=$rank*3 && $index_rank2<$rank*4){$rank2= 2;} 
 else if( $index_rank2>=$rank*4 && $index_rank2<$rank*5){$rank2 =1;} 
 else{ $rank2 = 5;} 
  
  $data2[]=array_merge((array)$data_re2,(array)$rank2); 
   $index_rank2++; 
 } 
  
#end loop rank  2 

#begin loop pre sort 2; เตรียมขอมูลเพื่อเตรียมเขาสูการจัดเรียงขอมูล 

 foreach ($data2 as $key => $row) { 
    $route_r2[$key]  = $row['0']; 
    $control_r2[$key] = $row['1']; 
 $avgepdo_r2[$key]  = $row['2']; 
    $distance_km_r2[$key] = $row['3']; 
$epdo_per_km_r2[$key]  = $row['4']; 
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 $namee_r2[$key] =  $row[5]; 
 $point_r2[$key]  =  $row[6]; 
} 
#end loop pre sort 2 

# sort 2; จัดเรียงขอมูล 

array_multisort($route_r2, SORT_DESC, $control_r2, SORT_DESC,$avgepdo_r2, SORT_DESC, 
$distance_km_r2, SORT_DESC,$epdo_per_km_r2, SORT_DESC, $namee_r2, 
SORT_DESC,$point_r2,SORT_DESC,$data2); 
 
// obtain a list of columns 

// sort the data with volume descending, edition ascending 

// add $data as the last parameter, to sort by the common key 
?> 
 
<table width="100%" border="0" align="center" cellpadding="2" cellspacing="2"> 
          <tr bgcolor="#CCCCFF"> 
            <td><div align="center">Rout</div></td> 
            <td><div align="center">Control</div></td> 

            <td><div align="center">ช่ือสายทาง-ตอน</div></td> 
            <td><div align="center">acciden</div></td> 
            <td><div align="center">epdo/km</div></td> 
            <td><div align="center">ham</div></td> 
   <td><div align="center">Rank.</div></td> 
          </tr> 
<? 

#begin loop evaluate; นําขอมูลท้ังสองสวนท่ีถูกจัดเรียงแลวมาทําการประเมินสภาพอันตราย  
    $aaaa=0; 
    while($route_data=$data[$aaaa]){ 
     $route_data2=$data2[$aaaa]; 
     $aaaa++; 
    $h=($route_data[5]*$route_data2[6]); 
 $ham[]=array_merge((array)$route_data[0],(array)$route_data[1],(array)$route_data2[5],(array)$ro
ute_data[3],(array)$route_data2[4],(array)$h); 
   } 
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#end loop evaluate   

 

#sort 3; จัดเรียงลําดับ  
  foreach ($ham as $key => $row) { 
 
  $h_[$key] =  $row['5']; 
   
  
 } 
 
array_multisort($h_,SORT_DESC,$ham); 
 
   $index=$begin; 
   $index_c=0; 
    
   if($row_num=="all"){ 
    $index=0; 
    $row_num_tmp=$aaaa; 
   }else{$row_num_tmp=$row_num;} 
    
   if(($index+$row_num_tmp)>$aaaa){ 
    $row_num_tmp=$aaaa-$index; 
   } 
    

#end sort 3 

#create flash file  and display; สรางไฟลช่ัวคราวช่ือ data.inc ซึ่งเปนไฟลท่ีใชในการทําแผนที่ และ

แสดงผล 

   $fp = fopen("data.inc", "w"); 
   for($index;$index_c<$row_num_tmp;$index++){ 
                                 $ham_data=$ham[$index]; 
   $index_c++; 
     
   
?> 
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          <tr bgcolor="#FFFFFF"> 
            <td height="24"><div align="right"><? echo $ham_data[0];?></div></td> 
            <td><div align="right"><? echo $ham_data[1];?></div></td> 
            <td><? echo $ham_data[2];?></td> 
            <td><div align="center"><? echo sprintf("%.3f",$ham_data[3]);?></div></td> 
            <td><div align="right"><? echo sprintf("%.3f", $ham_data[4]);?></div> 
            <div align="center"></div></td> 
            <td><div align="right"><? echo sprintf("%.0f",$ham_data[5]);?></div></td> 
<?   
 
if( $ham_data[5]<=3){  
echo "<td bgcolor='green'><div align='right' >"; 
 
 } 
else if( $ham_data[5]<=6){ 
echo "<td bgcolor='yellow'><div align='right' >"; 
 
  } 
else if( $ham_data[5]<=12){  
echo "<td bgcolor='orange'><div align='right' >"; 
 
 } 
else if( $ham_data[5]<=25){  
echo "<td bgcolor='red'><div align='right' >"; 
 
 } 
 ?>   </div></td> 
          </tr> 
<? 
    } 
    #end loop 1 
    $index=0; 
 for($index;$index<$aaaa;$index++){ 
   $ham_data=$ham[$index]; 
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    if( $ham_data[5]<=3){  
 
    fwrite($fp, $ham_data[0]."-".$ham_data[1].",".$ham_data[0]."-
".$ham_data[1]."-g.jpg"."\n"); 
   } 
  else if( $ham_data[5]<=6){ 
  
    fwrite($fp,$ham_data[0]."-".$ham_data[1].",".$ham_data[0]."-
".$ham_data[1]."-y.jpg"."\n"); 
   } 
  else if( $ham_data[5]<=12){  
 
    fwrite($fp, $ham_data[0]."-".$ham_data[1].",".$ham_data[0]."-
".$ham_data[1]."-o.jpg"."\n"); 
   } 
  else if( $ham_data[5]<=25){  
 
    fwrite($fp, $ham_data[0]."-".$ham_data[1].",".$ham_data[0]."-
".$ham_data[1].".jpg"."\n"); 
   } 
} 
    fclose($fp); 
     
#end create flash file  and display 
?> 
     
</table> 

 

 Database ที่เกี่ยวของ  
1)  View: avgepdo3year 
2)  View: accidrate3year 
3)  View: locationth 
4)  Flash file: data.inc 
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ข.5  แผนที่ 
 ข.5.1  PHP  code 

<? 

     header ("Expires: Mon, 26 Jul 1997 05:00:00 GMT"); 

     header ("Last-Modified: " . gmdate("D, d M Y H:i:s") . " GMT"); 
     header ("Cache-Control: no-cache, must-revalidate"); 
     header ("Pragma: no-cache"); 

$percent=1; #1=1x100=100%;percen of size display 

$L0file="../../lib/img/1/jpg50/1.jpg"; #bg 

$L1file="../../lib/img/1/jpg50/"; #path file 

#list of path 

$list0[0]="2-502"; 

$list0[1]="2-601"; 

$list0[2]="205-801"; 

$list0[3]="202-300"; 

$list0[4]="202-401"; 

$list0[5]="205-702"; 

$list0[6]="206-101"; 

$list0[7]="206-102"; 

$list0[8]="206-200"; 

$list0[9]="207-100"; 

$list0[10]="207-201"; 

$list0[11]="2067-101"; 

$list0[12]="2067-102"; 

$list0[13]="2068-200"; 

$list0[14]="2150-100"; 

$list0[15]="2150-200"; 

$list0[16]="2160-101"; 

$list0[17]="2160-300"; 

$list0[18]="2175-100"; 

$list0[19]="2285-100"; 
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$list0[20]="2369-100"; 

$list=array(); 
$tmp=array(); 

$tmp2=array(); 

# read data.inc 

$f=fopen("./../data.inc","r") or exit("ไมสามารถเปดไฟลได !"); 

$j=0; 

#match data from data.inc and create data list of path 
while (!feof($f))  
{  
$x=fgets($f);  
$name = explode(",", $x); 

 for($i=0;$i<=20;$i++){ 

  if($name[0]==$list0[$i]){$list[$j]=rtrim($name[1]);$tmp[$j]=rtrim($name[0]);$j++;} 

   
 } 
  
} 
fclose($f); 

$k=0; 

for($j=0;$i<sizeof($tmp);$j++){ 

 for($i=0;$i<=20;$i++){ 

  if($list0[$i]!=$tmp[$j]){$tmp2[$k]=$list0[$i]."-g.jpg";} 

 } 
 
} 

$list = array_merge($list, $tmp2); 
$x=0; 

 

$y=0; 

$i=0; 

#get size 
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list($W,$H)=getimagesize($L1file.$list[$i]);  

$W2=$W * $percent; 

$H2=$H * $percent; 

#create map 

$im=imageCreateTrueColor($W2,$H2) or die("Could not create image ! "); 

$im0=imageCreateFromJpeg($L0file) or die("Could not create image ! 0"); 
 

for($i=0;$i<sizeof($list);$i++){ 

$im1[$i]=imageCreateFromJpeg($L1file.$list[$i]) or die("Could not create image ! $i"); 

imageColorTransparent($im1[$i], imageColorAt($im1[$i],0,0)); 

imageCopyMerge($im0,$im1[$i],$x,$y,0,0,$W,$H,90); 

} 
 

imageCopyResampled($im,$im0,0,0,0,0,$W2,$H2,$W,$H); 

#set out put type (jpg or jpeg) 
header('Content-type: image/jpeg'); 

imageJpeg($im,null,90); 
imagedestroy($im0);imagedestroy($im1);imagedestroy($im); 

#end create map 
?> 

 
 Database ที่เกี่ยวของ  

1)  Flash file: data.inc 
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ข.6  Database: transportdata 
 
ตารางที่ ข.1 ฐานขอมูล AADT 

Indices 

Name Type 

Primary Index id 

Fields 

Name Type NULL Default Extras Comment 

Route varchar(100) NULL NULL   

Control varchar(100) NULL NULL   

Name varchar(100) NULL NULL   

Road varchar(100) NULL NULL   

District varchar(100) NULL NULL   

Station varchar(100) NULL NULL   

AADT int(9) NULL NULL   

Year varchar(100) NULL NULL   

id int(5) NULL NULL auto_increment  
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ตารางที่ ข.2  ฐานขอมูลระยะทาง 

Fields 

Name Type NULL Default Extras Comment 

Route varchar(200) NULL NULL   

Control varchar(200) NULL NULL   

Name varchar(200) NULL NULL   

Distance float NULL NULL   

Begin varchar(200) NULL NULL   

End varchar(200) NULL NULL   

Break varchar(200) NULL NULL   

Province varchar(200) NULL NULL   

 
ตารางที่ ข.3  ฐานขอมูลตําแหนง 

Fields 

Name Type NULL Default Extras Comment 

Route varchar(100)  ''   

Control varchar(100)  ''   

Name varchar(100)  ''   
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ตารางที่ ข.4  ฐานขอมูลหลัก 

Indices 

Name Type 

Primary Index id 

Fields 

Name Type NULL Default Extras Comment 

CODE int(3) NULL NULL   

CODE1 int(3) NULL NULL   

ROUTE int(4) NULL NULL   

CONTROL int(4) NULL NULL   

KM int(6) NULL NULL   

DATE1 int(2) NULL NULL   

DATE2 int(2) NULL NULL   

DATE3 int(2) NULL NULL   

DAY int(1) NULL NULL   

DAY1 int(1) NULL NULL   

TIME1 int(4) NULL NULL   

STANDART varchar(5) NULL NULL   

LOCATION varchar(3) NULL NULL   

C_WAY varchar(4) NULL NULL   

VEH1 int(2) NULL NULL   

VEH2 int(2) NULL NULL   

VEH3 int(2) NULL NULL   

VEH4 int(2) NULL NULL   

VEH5 int(2) NULL NULL   

VEH6 int(2) NULL NULL   

VEH7 int(2) NULL NULL   

VEH8 int(2) NULL NULL   
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ตารางที่ ข.4  ฐานขอมูลหลัก (ตอ) 

Name Type NULL Default Extras Comment 

VEH9 int(2) NULL NULL   

VEH10 int(2) NULL NULL   

VEH11 int(2) NULL NULL   

VEH12 int(2) NULL NULL   

VEH13 int(2) NULL NULL   

VEH14 int(2) NULL NULL   

VEH15 int(2) NULL NULL   

VEH16 int(2) NULL NULL   

DOH varchar(3) NULL NULL   

CAUSE varchar(3) NULL NULL   

WEATHER varchar(3) NULL NULL   

FATA1 int(2) NULL NULL   

FATA2 int(2) NULL NULL   

FATA3 int(2) NULL NULL   

FATA4 int(2) NULL NULL   

INJ1 int(2) NULL NULL   

INJ2 int(2) NULL NULL   

INJ3 int(2) NULL NULL   

INJ4 int(2) NULL NULL   

DAMAGE1 int(5) NULL NULL   

DAMAGE2 int(5) NULL NULL   

DIAGRAM int(2) NULL NULL   

TYPE varchar(1) NULL NULL   

NAMEE text NULL NULL   

NOD int(3) NULL NULL   

CHANGWAT varchar(30) NULL NULL   
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ตารางที่ ข.4  ฐานขอมูลหลัก (ตอ) 

Name Type NULL Default Extras Comment 

DISTRICT varchar(30) NULL NULL   

id int(5) NULL NULL auto_increment  

 

ข.7  View: acid 
 Condition: 

select distinct sql_no_cache `a`.`Name` AS `Name`,`a`.`Route` AS `Route`,`a`.`Control` 
AS `Control`,`a`.`AADT` AS `AADT`,round((`a`.`Year` - 1957),0) AS 
`Year`,`b`.`Distance` AS `distance` 
from (`transportdata`.`aadt` `a` join `transportdata`.`distance` `b`) 
where ((`a`.`Route` = `b`.`Route`) and (`a`.`Control` = `b`.`Control`)) 
group by `a`.`Name`,`a`.`Year` 
 

ข.8  View: accid3year 
Condition: 
select sql_no_cache `no_accid`.`route` AS `route`,`no_accid`.`control` AS 
`control`,sum(`no_accid`.`no_accid`) AS `no_accid` 
from `transportdata`.`no_accid` 
where (`no_accid`.`year` between 47 and 49) 
group by `no_accid`.`route`,`no_accid`.`control` 
 

ข.9  View: accidfreq3year 
Condition: 
select sql_no_cache `accid3year`.`route` AS `route`,`accid3year`.`control` AS 
`control`,`accid3year`.`no_accid` AS `no_accid`,`accid`.`distance` AS 
`distance`,(`accid3year`.`no_accid` / (`accid`.`distance` * 3)) AS `acciFreq` 
from (`transportdata`.`accid3year` join `transportdata`.`accid`) 
where ((`accid3year`.`route` = `accid`.`Route`) and (`accid3year`.`control` =  
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`accid`.`Control`)) 

group by `accid3year`.`route`,`accid3year`.`control` 
 

ข.10  View: accidrate3year 
Condition: 
select sql_no_cache `accidfreq3year`.`route` AS `route`,`accidfreq3year`.`control` AS 
`control`,`addt3y`.`addt3y` AS `addt3y`,`accidfreq3year`.`no_accid` AS 
`no_accid`,`accidfreq3year`.`distance` AS `distance`,((1000000 * 
`accidfreq3year`.`no_accid`) / (((365 * 3) * `accidfreq3year`.`distance`) * 
`addt3y`.`addt3y`)) AS `acccidrate3y` 
from (`transportdata`.`accidfreq3year` join `transportdata`.`addt3y`) 
where ((`accidfreq3year`.`route` = `addt3y`.`route`) and (`accidfreq3year`.`control` = 
`addt3y`.`control`)) 
 

ข.11  View: acciseve 
Condition: 
select sql_no_cache `transportdata`.`maindata`.`ROUTE` AS 
`route`,`transportdata`.`maindata`.`CONTROL` AS 
`control`,(((`transportdata`.`maindata`.`FATA1` + `transportdata`.`maindata`.`FATA2`) 
+ `transportdata`.`maindata`.`FATA3`) + `transportdata`.`maindata`.`FATA4`) AS 
`FATA`,(`transportdata`.`maindata`.`INJ1` + `transportdata`.`maindata`.`INJ2`) AS 
`A`,(`transportdata`.`maindata`.`INJ3` + `transportdata`.`maindata`.`INJ4`) AS 
`C`,(`transportdata`.`maindata`.`DAMAGE1` + `transportdata`.`maindata`.`DAMAGE2`) 
AS `PDO`,`transportdata`.`maindata`.`DATE3` AS `year` 
from `transportdata`.`maindata` 

 

ข.12  View: acciseve2 
Condition: 
select sql_no_cache `acciseve`.`route` AS `route`,`acciseve`.`control` AS 
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`control`,((((sum(`acciseve`.`FATA`) + sum(`acciseve`.`A`)) * 9.5) + (3.5 * 
sum(`acciseve`.`C`))) + sum(`acciseve`.`PDO`)) AS `EPDO`,`acciseve`.`year` AS `year` 
from `transportdata`.`acciseve` 
group by `acciseve`.`year`,`acciseve`.`route`,`acciseve`.`control` 
 

ข.13  View: addt3y 
Condition: 
select sql_no_cache `accid`.`Route` AS `route`,`accid`.`Control` AS 
`control`,avg(`accid`.`AADT`) AS `addt3y`,`accid`.`distance` AS `distance` 
from `transportdata`.`accid` 
where (`accid`.`Year` between 47 and 49) 
group by `accid`.`Route`,`accid`.`Control` 
 

ข.14  View: avgepdo3year 
Condition: 
select sql_no_cache `acciseve2`.`route` AS `route`,`acciseve2`.`control` AS 
`control`,avg(`acciseve2`.`EPDO`) AS `AVGEPDO`,`accid`.`distance` AS 
`distance_km`,(avg(`acciseve2`.`EPDO`) / `accid`.`distance`) AS `epdo_per_km` 
from (`transportdata`.`acciseve2` join `transportdata`.`accid`) 
where ((`accid`.`Route` = `acciseve2`.`route`) and (`accid`.`Control` = 
`acciseve2`.`control`) and (`acciseve2`.`year` between 47 and 49)) 
group by `acciseve2`.`route`,`acciseve2`.`control` 
 

ข.15  View: locationth 
Condition: 
select sql_no_cache `transportdata`.`maindata`.`ROUTE` AS 
`route`,`transportdata`.`maindata`.`CONTROL` AS 
`control`,`transportdata`.`maindata`.`NAMEE` AS `namee` 
from `transportdata`.`maindata` 
group by `transportdata`.`maindata`.`ROUTE`,`transportdata`.`maindata`.`CONTROL` 
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ข.16  View: no_accid 
Condition: 
select `transportdata`.`maindata`.`ROUTE` AS 
`route`,`transportdata`.`maindata`.`CONTROL` AS `control`,count(0) AS 
`no_accid`,`transportdata`.`maindata`.`DATE3` AS `year` 
from `transportdata`.`maindata` 
group by `transportdata`.`maindata`.`DATE3`,`transportdata`.` 



ประวัติผูเขียน 
 

 นายโกวิท  รังษีสุริยะชัย เกิดเมื่อวันที่ 20 กรกฎาคม  พ.ศ. 2520 ที่จังหวัดเพชรบุรี            
เริ่มศึกษาชั้นประถมศึกษาที่ 1-3 ที่โรงเรียนอนุบาลแพร จังหวัดแพร, ช้ันประถมศึกษาที่ 4-6           
ท่ีโรงเรียนพรานิลวัชระ จังหวัดสมุทรปราการ, ชั้นมัธยมศึกษาที่ 1-3 ที่โรงเรียนหัวหิน จังหวัด
ประจวบคีรีขันธ, ชั้นมัธยมศึกษาที่ 4-6 ที่โรงเรียนราชวินิตบางแกว จังหวัดสมุทรปราการ และ
สําเร็จการศึกษาระดับปริญญาตรี  สาขาวิชาวิศวกรรมขนสง  สํานักวิชาวิศวกรรมศาสตร 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี จังหวัดนครราชสีมา เมื่อป พ.ศ. 2545 โดยหลังจากสําเร็จการศึกษา
ไดรับใบอนุญาตเปนผูประกอบวิชาชีพวิศวกรรมควบคุมระดับภาคีวิศวกร สาขาวิศวกรรมโยธา 
และไดเริ่มตนเขาทํางานที่   บริษัทคริสเตียนน่ีแอนเนลสัน ประเทศไทย ในตําแหนงวิศวกรโยธา
ประจําโครงการนิเทศคอมเพล็คของมหาวิทยาลัยกรุงเทพ และโครงการสรางศูนยการคาแมคโคร                   
จังหวัดจันทบุรี  จนกระทั่ งป  พ .ศ .  2547 ได เข าศึกษาตอในระดับปริญญาโท  สาขาวิชา         
วิศวกรรมขนสง มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี จังหวัดนครราชสีมา ระหวางศึกษาไดทํางานเปน
ผูชวยวิจัยในโครงการปรับปรุงจุดอันตรายและการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน รุนที่ 2 และ
โครงการศึกษาและพัฒนาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร ของศูนยศึกษา
และถายโอนเทคโนโลยีการขนสง 




